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Najholj trajnostni avtobusi v Evropi
Predstavljamo Primerjava elranzit
Nove snezne Volvo FH proti Elektricne dostave

verige Tractiva Volvo FH Aero po Sloveniji
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Vi vozite, mi skrbimo.

IVECO 5— WAY

Obiscite nase pooblascene distributerje, sedite za volan IVECO S-WAY, preizkusite
tovornjak, izkusite njegovo produktivnost in si zagotovite najboljSo ponudbo za vas IVECO
S-WAY z vzdrzevanjem in servisiranjem po meri, ki ustreza vasim potrebam.

Vklju€enih 5 let povezljivih storitev.

* Veljavnost: za vozila, naro&ena do 31. decembra 2025.

B ' | N ' ' S S I Cvetkova ulica |, Rudnik, Ljubljana, 08/2053 347
Miklavska cesta 82, Maribor, tel: 02/8051 530




FIAT DOBLO

z jamstvom do 200.000 km
za 15.566 EUR + bbv

e M
ffpravl}en na vserli” .|

Fiat 'D(Sblé ima z velikirh in preglednim zaslonom na dotik, '
prostorno notranjostjo in naprednimi sistemi za pomoc pri
voznji vse, kar potrebujete za odlicnho opravljen posel.

PROFESSIONAL

Povpreéna poraba goriva: 7,5 = 5,7 /100 km. Emisije CO,: 172 - 150 g/km. Uradna vrednost emisijske stopnije: Euro 6d. Specifiéne emisije NOx: 0,0738 — 0,009
glkm. Ogljikov dioksid (CO) je najpomembnejsi toplogrednl plin, ki povzro€a globalno segrevanje. Emisije onesnazeval zunanjega zraka iz prometa
pomembno prispevajo k poslobscn]u kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k ¢ezmerno povisanim koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM,,
in PM, ter dusikovih oksidov. Navedena cena 15.566 EUR velja za model Fiat Doblo 1.2 Bencin 110 Furgon LI 81 kW (10 kM) (510.02T.3). Cena Ze vkljuéuje
popust z BONUS Financiranjem pri SKB Leasing SELECT d.0.0. Jamstvo CarGarantie je storitev podalj§anega jamstva, ki je vkljuéena v maloprodajno ceno
vorzila, za dobo 4-ih let (vkljuguje dvoletno pogodbeno garancijo) oziroma 200.000 km (kar se zgodi prej) in velja od 1. 1. 2024. Podrobnejse informacije in
pogoji Jamstva CarGarantie so na fiatsi. Pridrzujemo si pravico do sprememb. Podatki so bili pravilni v asu priprave oglasa. Slike so simboli¢ne in lahko
prikazujejo opremo, ki ni del serijske opreme in je na voljo za doplagilo. Avto Triglav d.o.o, Ljubljana, Baragova ulica 7D, SI-1000 Ljubljana.

fiatprofessional.si




CRNI MESEC.
NAKUPUJ NON-STOP!

Pripravite se in odkrijte ekskluzivhe ponudbe
za izbrane originalne dele in dodatno opremo MAN!

Spostovane stranke,

V koledarju si oznadite mesec od 1. do 30. novembra 2025: takrat je &rni mesec - in cel mesec vas Cakajo vrhunske
ponudbe in popusti na izbrane originalne dele in dodatno opremo MAN.

Kje? Na vseh pooblas&enih servisnih mestih MAN.
Kaj? Veselite se vrhuncev iz ponudbe originalnih delov in dodatne opreme MAN.

» Crpalke hladilnega sredstva = Vilice sklopke

= Povratni moduli za izpusne pline = Krmilne enote

= Turbopuhala = \etrobranska stekla

= Hladilniki polnilnega zraka = Jekleni prestrezniki udarcev
= |njektoriji m Zascitne mreze

= Visokotlacne ¢rpalke za gorivo = Blatniki

= Senzorji NOX = Zadnje ludi

= Turbogeneratoriji = Zasditne previeke sedeZev
= Senzorji tlaka = Predprazniki

= Dajalniki Stevila vrtljajev = Zimnice

® Krmilni moduli vrat = Usmerjevalniki zraka na vratih
= Sprozilo menjalnika = Loki za zaromete

Crni mesec na MAN prihaja zelo kmalu. Ste zraven?
Obiscite nas v nasih servisnih delavnicah MAN in se pozanimajte o celotni ponudbi.




Napredek in
pomanjkanje

Jesen je prinesla hladnejSe dneve in meglo.
Tudi ura se je prestavila in sredi popoldneva
se prevozi blaga in ljudi opravljajo praktic-
no po temi. Mi smo tokrat obiskali razstavo
avtobusov BusWorld v Bruslju, kjer so se
v soju luci predstavili vsi, ki kaj pomenijo v
svetu transporta ljudi. Izreden napredek je
Cutiti in opaziti med razstavnimi eksponati,
izreden napredek v smislu ekonomicnos-
ti, ekologije, varnosti, pogonskih goriv ...
Proizvajalci Zelijo ponuditi potnikom ¢im
veC udobja in varnosti, prav tako pa Zelijo
prevozniski poklic ¢im bolj olajsati in ga
narediti prijaznejSega, kar pa ne bo lahko,
saj Evropa Ze nekaj ¢asa bije plat zvona.
Pomanijkanje voznikov tezkih tovornih vozil
se je preselilo tudi v avtobusni sektor, vse
skupaj pa upocasnjuje rast gospodarstva.
Poklic Sofer je bil nekdaj spostovan, danes
pa je voznik tista zadnja »luknja na sviralu, je strosek in nebodigatreba, nadlegovan z vseh
strani: od Sefa, od policije, od agentov, od potnikov ... zato ni ¢udno, da jih primanjkuje,
saj ko k tem dodas Se relativno nizko placo, se v Sloveniji malokdo odloca, da bo cel teden
prezivel v kabini nekje na severu Evrope. Avtobusni Soferji so morda na nekoliko boljSem,
saj ob skupini potnikov tudi oni dobijo sobo v hotelu, a tudi tu agenti poskusajo privarcevati
kaksen evro in Soferji so prvi na lestvici varevanja.

. .

Borut Stajnaher

In kako resiti ta problem? Trenutno ga reSujemo z uvozom delovne sile. Pred leti so ti delavci
prihajali iz republik nekdanje skupne drzave, sedaj pa jih je ocitno tudi tam zmanjkalo in na-
domestila iS¢emo v azijskih drzavah, kot so Indija, Nepal, Filipini ... a tudi to ni lahko. Celoten
postopek registracije in prijave voznika naj bi trajal 14 dni, a se vCasih zavlece tudi po nekaj
mesecev. Opazno je tudi, da manjsi prevozniki bolj gledajo na svoje zaposlene, zato pri njih
najdemo tudi slovenske voznike, pri vecjih prevoznikih pa so Kranjski Janezi bolj iziema kot
pravilo.

Mi smo tokrat vzporedno preizkusili obicajni Volvo FH in Volvo FH s paketom opreme Aero,
kje so prednosti, lahko preberete v nadaljevanju. Opozarjamo tudi na novo uredbo o obve-
zni vgradnji tahografov v dostavna vozila do 3,5 tone, ki bo zacela veljati s poletjem naslednje
leto. Ce upravljate s tovrstnimi vozili, se pravocasno pripravite na to, saj se lahko v naspro-
tnem primeru zgodi, da bodo tahografske delavnice polne in vam ne bo uspelo pravocasno
vgraditi naprave, kar pa pomeni, da ne boste mogli opravljati ¢ezmejnih transportov.
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Za varno voznjo po snegu in ledu....
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Audi A5 Avant....
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Lahek mednarodni prevoz, ki ga opravljajo dostavniki, ki jih lahko vozimo z vozniskim dovoljenjem kategorije
B, bo kmalu doZivel veliko revolucijo. Cez dobrega pol leta, natanko 1. julija 2026, bo za to vrsto vozil zacela
veljati elektronska registracija casa voZnje in pocitka, ki temelji na inteligentnih tahografih druge generacije.
To pomeni, da bodo tudi ta vozila morala imeti vgrajene tahografe in z njimi beleZiti delovne case.

Po izracunih mednarodne organizacije prevoznikov IRU na rav-
ni celotne Evrope govorimo o panogi, ki jo sestavlja vec kot 3
milijone lahkih dostavnih vozil. Hkrati je to tudi panoga, v kate-
ri ima vecina zaposlenih le voznisko dovoljenje kategorije B in
nima strokovnih izkusenj za upravljanje komercialnih prevozov
ter uporabo digitalnih tahografov. Zato strokovnjaki napovedu-
jejo, da bo zacetna faza novih predpisov polna tezav, ki bodo
posledica pomanjkanja priprave in neznanja.

Da bi se izognili takSnim teZavam, se Ze govori o pripravljal-
nih ukrepih. Razli¢ne institucije, kot so IRU, Evropska komisi-
ja, Evropski inSpektorat za delo in Evropsko racunsko sodisce,
so napovedale obseZen program usposabljanja za prevoznike
in uporabnike lahkih gospodarskih vozil, ki bo potekal v obli-
ki spletnih seminarjev. Ti dogodki bodo organizirani po vsej
Evropski uniji prek nacionalnih organov in zdruzen;. V Sloveniji
za zdaj Se ni napovedanih seminarjev in prevozniki bodo bolj
kot ne prepusceni sami sebi.

Vedje hitrosti

Seveda ostaja vprasanje, ali bo trg ob uvedbi tahografov oh-
ranil povprasevanje po lahkem mednarodnem prevozu. Tu je
lahko veliko odvisno od tega, ali bodo dostavniki ohranili ustre-
zno ¢asovno in stroskovno prednost pred ostrejso konkurenco.
Zelo mozno je, da bo odsotnost omejevalnikov hitrosti pri tem
igrala klju¢no vlogo, saj tovrstna vozila ne bodo hitrostno ome-
jena in bodo Se naprej lahko vozila s hitrostmi mocno prek 100
km/h, boljsa aerodinamika in niZja teZa pa bosta omogocala
nizjo porabo ter cenejse cestnine.
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Naj poudarimo, da bo obvezna namestitev tahografov ve-
ljala za dostavnike s skupno maso med 2,5 in 3,5 tone, ki bodo
opravljali komercialne mednarodne prevoze v Evropski uniji,
na Norveskem, v Svici in Zdruzenem kraljestvu. To zajema tako
nova kot Ze rabljena vozila. Prevoz za lastne potrebe bo iz te
zahteve izvzet.

0 V kombije bodo vgrajeni identi¢ni tahografi kot v tovornjake in
avtobuse.



‘ ‘ »Nas nasve% dane cakajte do

zadnjega dnéva, uredite si opremo v
vozila, Se preden nastopi zakonski rok,
saj tudi v delavnici potrebujejo cel dan,

da pripravijo vozilo.«

Pripravite se

Zavse, ki uporabljajte dostavnike v mednarodnem transpor-
tu, je pomembno, da se pravocasno pripravite na prihajajoce
spremembe. Seznanite se z zakonodajo in redno spremljajte
spremembe ter se prepricajte, da ste popolnoma seznanjeni
z vsemi zahtevami glede uporabe digitalnih tahografov. Opre-
mite vozila pravocasno, ne ¢akajte na zadnji trenutek, da se
izognete morebitnim teZavam. Zagotovite si ustrezno uspo-
sabljanje, tako zase kot za svoje voznike in osebje, glede upo-
rabe tahografov in skladnosti z zakonodajo. Prilagodite svoje
poslovne procese, da bodo vkljucevali spremljanje in analizo
podatkov iz digitalnih tahografov, kar vam bo pomagalo opti-
mizirati poslovanje.

Prihod tahografov v kombije prinasa pomembne spremem-
be za prevoznike v Evropski uniji. Ceprav to pomeni dodatne
stroske in prilagoditve, prinasa tudi Stevilne prednosti, kot sta
izboljSana varnost in postena konkurenca. Priprava na te spre-
membe je klju¢nega pomena za zagotovitev nemotenega pre-
hoda in skladnosti z zakonodajo.

O pripravah na uvajanje tahografov v kombije smo se pogo-
varjali s specialistom za tahografe g. Jozetom Cudermanom.

TR: Kako potekajo priprave na to, so lastniki (prevozniki)
seznanjeni z uredbo?

JC: Lastniki so seznanjeni, saj je bila uredba sprejeta Ze leta
2020, v 6 letih pa jo moramo udejanijiti. Za zdaj le sprasujejo
in se zanimajo, kaksen je postopek, predvsem jih zanima, ali
naj kupijo kombi z Ze vgrajenim tahografom ali je bolje, da ga
vgradijo naknadno. Nas odgovor je, da je bolje, da ga narocijo
kar skupaj z novim vozilom, saj bo ceneje, pa Se videti bo le-
pse. Mi jih po navadi montiramo v sovozniski predal, ob tem
pa postavimo na armaturo opozorilno lucko, da ce je kar koli
narobe, te ta lucka na to opozori.

TR: Kdaj bodo zaceli tahografe vgrajevati v nove kombije
in kako je s starimi (rabljenimi)?

@ Mesta vgradnje bodo razli¢na. Nekateri bodo vgrajeni nad JC: Proizvajalci sami od sebe ne bodo vgrajevali tahografov,
vetrobranskim steklom, nekateri na armaturo, nekateri pav predal  le e ga boste posebej naroCili, saj se veliko kombijev vozi le
pred sovoznikom. po domovini in tu ne bodo potrebni tahografi. Tahografi bodo

REVIJA TRANZIT november 2025



e Prihod tahografov v kombije prinasa pomembne spremembe
za prevoznike v Evropski uniji.

potrebni le v mednarodnem prevozu. Zanimivo je, da smo pri
nas pri tovornjakih morali zamenjati kar 80 % vseh tahogra-
fov s pametnimi tahografi druge generacije, v Italiji so recimo
zamenijali le 6 % tahografov. To vam pove, koliko prevozni-
ki zapusc¢ajo svojo drZavo in vozijo izven nje. Nasa drZava je
majhna, kar pomeni, da vecina opravlja prevoze preko meja.
Pri kombijih sicer ta stevilka ne bo 80 %, bo pa kar precej vozil,
v katera bo treba vgraditi tahografe.

TR: Se pripravljajo kaksni seminarji na to temo, da boste
ozavescali stranke?

JC: DrZava sama od sebe kaksnih seminarjev ne bo organi-
zirala. Po zakonu vozniki kombijev do 3,5 tone ne potrebujejo
Kode 95, kar pomeni, da jim ni treba hoditi na izobraZevanja in
zaradi tega ne bodo pouceni o tem, kako rokovati s tahografi.

www@gb-leasing.si
info@gb-leasing.si
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Mi ponujamo paket, v katerem jim v vozilo zmontiramo ta-
hograf, zraven dobijo Se izobraZevanje, ki bo nujno potrebno,
saj se vozniki kombijev do sedaj niso srecevali s tahografi, do-
bijo pa tudi Citalec kartic ter 50 % popusta na program TahoPro
za prvo leto uporabe. Vedno smo na voljo tudi za svetovanje,
da skupaj resimo kaksno teZavo, seveda pa imajo pri nas zago-
tovljen servis in rezervne dele za svoje naprave.

TR: Zakonodaja bo enaka kot za tovornjake in avtobuse?

JC: Tako je, tudi vozniki kombijev se bodo morali drZati pra-
vil, ki jih narekujeta uredba 561, ki govori o Casih voZenj in
pocitkov, ter uredba 165, ki govori o tem, kako je treba upo-
rabljati tahografe. Vozniki bodo tako morali po stirih urah in
pol narediti 45 minut pavze, ¢e bodo hoteli voziti Se nadaljnje
stiri ure in pol. Prav tako se bodo morali drZati zakonsko opre-
deljenih pocitkov ¢ez dan in ¢ez vikend, kar pomeni, da bodo
prevozili precej manj kilometrov na dan kot doslej.

TR: Kaj pa denimo testne voinje ali uporaba kombija za
odhod na dopust na Hrvasko, bom tudi tu moral uporabljati
tahograf?

JC: To bo pa izjema, saj boste uporabljali kombi za lastne
potrebe in z vozilom ne boste nastopali na trgu dela. Ce pa
boste v vozilu peljali paleto nekih izdelkov za stranko, pa boste
morali imeti tahograf.

TR: In na koncu me zanima, kako je pa s hitrostjo? Dostav-
niki danes drvijo tudi 160 km/h, bo tu omejitev veljala ome-
jitev130km/h ali ...?

JC: V kombije bodo vgrajeni identicni tahografi kot v tovor-
njake in avtobuse. Hitrost, ki je predpisana za posamezno ka-
tegorijo, nastavljamo v delavnici, to pomeni 90 km/h za tovor-
njake, 100 km/h za avtobuse, za kombije pa bodo nastavljeni
na 220 km/h. Pri nas je sicer omejitev za tovrstna vozila 130
km/h, no, v Nemciji na dolocenih odsekih omejitve ni.

GB Leasing

Gorenjska Banka

Tezka in lahka tovorna vozila
Gradbeni in kmetijski stroji
Proizvodni in transportni stroji
Plovila

Medicinska in druga oprema

s A
R

Ljubljana: +3856 1 565 93 00 » Koper: +386 5 662 57 40 « Kranj: +386 4 208 45 94 « Maribor: +386 2 230 17 80 = Novo Mesto: +386 7 393 1000

Osebna vozila in motorna kolesa



VRHUNSKA RESITEV ZA VASE PODJETJE
VSE NA ENEM MESTU!

NASE KVALITETE TAHOGRAFI CUDERMAN PREMIUM PAKET

* Visoko izobrazeni kadri * Montaza tahografskega sistema v vase

» Hitra odzivnost in pomo¢ strankam vozilo z kalibracijo

* Na zalogi vsi rezervni deli * |zobrazevanje voznika _L

* Dolgoletna tradicija v enem = snemalnik kartic in tahografa MyTacho O__O
najsodobnejsih centrov za = program TahoPro
tahografe v Evropi = syetovanje TAHOP RO

»Ne Zelimo biti najvedji, trudimo se biti najboljsi!«

TAHOGRAFI CUDERMAN d.o.o0., Pot za krajem 35, 4000 Kranj
T: +386 (0)51 672 315, E: info@tahograficuderman.si, www.tahograficuderman.si
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so slovenskiprevozniki

Evropska unija z Mobilnostnim sveZnjem | uvaja pomembne spremembe v cestnem prometu, katerih namen je
povecati varnost, izboljsati delovne pogoje voznikov in zagotoviti posteno konkurenco med prevozniki.

/ Tina Cvahte Ojster3ek, Fakulteta za logistiko, Univerza v Mariboru

Ena izmed klju¢nih novosti je razsiritev obveznosti uporabe
tahografov in posledi¢no tudi pravil glede ¢asov voZnje in po-
Citkov tudi na lahka gospodarska vozila z najveéjo dovoljeno
maso med 2,5 in 3,5 tone, kadar opravljajo mednarodne ko-
mercialne prevoze blaga. Za to skupino prevoznikov je licenca
Skupnosti obvezna Ze od maja 2022, medtem ko bo uporaba
pametnih tahografov druge generacije postala obvezna julija
2026. Ker spremembe zadevajo velik del slovenskih prevozni-
kov, smo na Fakulteti za logistiko Univerze v Mariboru izvedli
raziskavo o pripravljenosti in pri¢akovanjih podjetij glede uved-
be tahografov v lahka gospodarska vozila ter vplivu sprememb
na njihovo poslovanje.

Raziskava

Raziskava je zajela 231 podjetij, ki delujejo na podrocju ce-
stnega transporta. Stopili smo v stik z vsemi slovenskimi podje-
tji, ki so registrirana za cestni blagovni prevoz v Sloveniji, in sicer
prek elektronske poste na naslove, pridobljene iz Poslovnega
registra Slovenije in portala Bizi. Na tej tocki je vredno omeniti,
da je bilo od skupno poslanih 3243 vabil uspesno dostavljenih
samo 41 % sporoCil, kar kaze na neurejenost kontaktnih po-
datkov v javno dostopnih evidencah. Vkljucili smo tako podje-
tja, ki delujejo na trgu mednarodnih komercialnih prevozov z
lahkimi gospodarskimi vozili (LGV), kot tista, ki imajo v voznem
parku samo vozila z najvecjo dovoljeno skupno maso nad 3,5
tone. Pomembno je tudi, da transportna dejavnost pri vklju-
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¢enih podjetjih v povprecju predstavlja kar 89 odstotkov vseh
prihodkov, kar potrjuje, da gre za tipicne prevoznike, katerih
poslovanje bo sprememba zakonodaje neposredno zadevala.

Kako so prevozniki z LGV pripravljeni

Predvsem nas je zanimalo, kako so prevozniki, ki delujejo v
segmentu prevozov z LGV, seznanjeni z novimi pravili, ki zac-
nejo veljati ¢ez malo vec kot pol leta, kar jim ne daje vec veliko
Casa za prilagoditve poslovanja. Izkazalo se je, da le Cetrtina
podjetij ocenjuje, da so s spremembami v celoti seznanjeni in
nanje ze pripravljeni. Skoraj enak deleZ je z novo zakonodajo
seznanjen, a se na spremembe Se ni zacel pripravljati. Medtem
pa skoraj polovica zajetih podjetij ocenjuje, da na spremembe
Se niso pripravljeni, kar 17 % jih celo pravi, da s spremembami
sploh Se niso seznanjeni. Rezultati tako kaZejo, da je informi-
ranost med slovenskimi prevozniki $e vedno precej nizka. Se
posebej je nepripravljenost opazna pri podjetjih, ki imajo v
voznem parku samo vozila, ki trenutno Se ne potrebujejo ta-
hografov — v tej skupini je kar 87 % prevoznikov ocenilo, da
se na spremembe $e niso zaceli pripravljati, 62 % tudi z njimi
sploh ali deloma Se ni seznanjenih.

Merjenje pri¢akovanih uéinkov uvedbe tahografov in zahtev
glede razporejanja delovnih ¢asov je pokazalo skrb vzbujajoco
sliko pricakovanih vplivov uvedbe tahografov v LGV, saj v pov-
precju prevozniki pricakujejo zmanjsanja skoraj pri vseh vidikih
poslovanja. NajizrazitejSa zmanjSanja, gledano v povprecno



pri¢akovanih odstotkih zmanjsanja glede na trenutno stanje,
se kaZejo pri Stevilu opravljenih prevozov (= —37 %) in pri Stevi-
lu lahkih gospodarskih vozil v voznem parku (= —37 %), kar na-
kazuje, da del podjetij razmislja o kréenju aktivnosti v segmen-
tu LGV. Sledijo stevilo voznikov (= —29 %), Stevilo disponentov
(= =30 %) in delovni ¢as voznikov (= =27 %), pa tudi celoten
obseg transportnih storitev (= —27 %). Pri obsegu administra-
tivnega dela, stroskih in lastni ceni so pricakovani vplivi manj
izraziti. Skupna slika kaze, da priblizno polovica prevoznikov
pri¢akuje zmanjSanje Stevila voznikov v podjetju in Stevila vo-
zil v voznem parku, hkrati pa povisanje stroskov in posledi¢no
tudi lastne cene prevozov, opravljenih s to skupino vozil.

Kako prevozniki ocenjujejo ucinke uvedbe
tahografov

Z Mobilnostnim sveznjem | EU sledi ciliem vecje prometne
varnosti in boljsih delovnih pogojev za voznike. Mnenja samih
prevoznikov, ki jih bodo spremembe vkljucevale, pa se glede
teh ucinkov precej razlikujejo. Rezultati kazejo, da so prevo-
zniki razmeroma zadrzani, Se posebej se ne strinjajo s tem, da
naj bi se zaradi uvedbe tahografov povecala kakovost storitev
v segmentu LGV — s tem se strinja samo 11 % prevoznikov. Na
splosno rezultati potrjujejo, da spremembo najbolj kriticno
dojemaijo tisti, ki jih bo neposredno prizadela, prevozniki, ki v
voznem parku nimajo LGV, pa vpliv sprememb ocenjujejo kot
manj kritien za poslovanje in panogo.

Deloma lahko te relativno negativne napovedi za panogo s
strani obstojecih prevoznikov z LGV pripiSemo dejstvu, da ima-
jo podjetja, ki pretezno delujejo na trgu prevozov s tovornimi
vozili z NDM nad 3,5 tone, vecC izkusenj z dejanskim vplivom
upostevanja socialne zakonodaje na podroc¢ju mobilnih de-
lavcev in uporabe tahografov in zato posledice ocenjujejo bolj
realno, deloma pa nedvomno tudi ocitkom, da so do sedaj pre-
vozniki z LGV potencialno predstavljali nelojalno konkurenco
prevoznikom z vecjimi tovornimi vozili.

Kako naprej

Uvedba tahografov v lahka gospodarska vozila predstavlja
enega kljucnih korakov k profesionalizaciji cestnega transporta
v Evropski uniji in poenotenju pravil za celotno panogo med-
narodnih tovornih prevozov. Cilj sprememb je povecanje var-
nosti, sledljivosti in poenotenje konkurencnih pogojev, vendar
rezultati raziskave med slovenskimi prevozniki kazejo, da pre-
vozniki spremembe pogosto dojemajo kot omejevanje fleksi-
bilnosti in dodatno administrativno breme. To Se posebej velja
za podjetja, ki poslujejo z vozili do 3,5 tone skupne mase in
doslej niso imela izkusenj z uporabo tahografov.

Rezultati nedvomno kaZejo, da izkusnje z uporabo tahogra-
fov v podjetjih z meSanimi voznimi parki pomembno vplivajo
na zaznavanje sprememb in pripravljenost nanje. Podjetja, ki v
katerem od svojih vozil Ze imajo tahograf in so torej primorana
vsaj v delu voznega parka Ze upostevati pravila, ki jih Mobilno-
stni sveZenj | uvaja tudi za lahka gospodarska vozila, so pri ve-
¢ini ocen o pripravljenosti in o pricakovanih ucinkih sprememb
manj pesimisticna od tistih, ki tovrstnih izkuSenj Se nimajo.
Analiza potrjuje, da velikost podjetja, struktura voznega parka
in predhodne izkusnje pomembno vplivajo na stopnjo ozaves-
Cenosti in pripravljenosti. Nasprotno podjetja brez tahografov
pogosteje napovedujejo visje stroske, manjSo konkurenénost
in vecjo togost poslovanja po uvedbi novih pravil.

Stopnja pripravljenosti na uvedbo novih zahtev je sicer niz-
ka — skoraj polovica prevoznikov z lahkimi gospodarskimi vozili
je ob izvedbi ankete porocala, da se na spremembe Se ni zacela
pripravljati. Ceprav je rok za popolno izvedbo ukrepov odda-
lien Se priblizno 8 mesecey, rezultati kazejo, da Stevilni prevo-
zniki Se niso seznanjeni z vsebino novih obveznosti, kar potr-
juje potrebo po usmerjenem obvescanju in tehni¢ni podpori.

Za ucinkovito implementacijo bo klju¢no redno spremlja-
nje dejanske skladnosti ter ocenjevanje vplivov na delovanje
podjetij in voznikov v praksi. Poleg tega rezultati jasno kaZejo
potrebo po boljsih komunikacijskih in podpornih strategijah
med pristojnimi organi, panoznimi zdruZenji in prevozniskimi
podjetji — Se posebej tistimi, ki uporabljajo lahka gospodarska
vozila. Uspesna in pravo¢asna implementacija nove zakonoda-
je, ki se ji seveda ni mogoce izogniti, bo zato mocno odvisna od
informiranja, usposabljanja in prakti¢ne podpore tistim prevo-
znikom, ki z uporabo tahografov Se nimajo izkusen;.
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Tovornjaki Otokar tudi v Sloveniji

Podjetje Cordia d.o.o. je postalo uradni zastopnik tovornih
vozil znamke Otokar v Sloveniji. S tem pomembnim partner-
stvom Cordia d.o.0. $iri svojo ponudbo tovornih vozil.

Otokar, del skupine Kog Holding, je eden vodilnih proizva-
jalcev avtobusov, gospodarskih in specialnih oklepnih vozil v
Evropi in svetu. Podjetje ima sedez v Turciji, kjer Ze vec kot 60
let razvija in proizvaja vozila, znana po zanesljivosti, inovativ-
nosti in uinkovitosti. Otokarjeva vozila danes vozijo v vec kot
60 drZavah, med njimi v Stevilnih evropskih mestih, kjer so se
izkazala kot okolju prijazna in stroskovno ucinkovita.

S prevzemom zastopstva za znamko Otokar v Sloveniji Cor-
dia nadaljuje svojo strategijo Siritve na podro¢ju naprednih
transportnih resitev. Podjetje bo skrbelo za prodajo, servis,
dobavo rezervnih delov in tehni¢no podporo, s ¢imer Zeli za-
gotoviti celovito storitev za slovenske prevoznike. V Sloveniji
bodo na voljo tovornjaki iz serije Atlas 9 in Atlas 11.

yvprecna cena klasicni trgovci

X T A e

Z nizko porabo goriva, nizkimi obratovalnimi stroski in ce-
novno dostopnimi rezervnimi deli je Otokar Atlas cenovno
ugoden. DruZino tovornjakov Otokar Atlas sestavljata modela
Atlas 9 in Atlas 11. Tovornjaki Atlas z moderno kabino ponu-
jajo vozniku prijazno izkusnjo, ob tem pa imajo garancijo na
milijon prevoZenih kilometrov oz. 4 leta.
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Posodobljen F-Max

Potem ko smo Ze porocali, da je F-Max, ki je na trg vstopil
leta 2018 in Fordu omogocil Siritev v Evropo, prejel novo po-
sodobitev motorja s 510 KM, je bila zdaj sprememb deleZna
tudi kabina, kjer na zunanji strani opazimo novo masko, ka-
mere in luci. Prav tako je bila posodobljena notranjost, kjer
pa najprej opazimo 12-palc¢no digitalno instrumentno plosco
in 12,4-pal¢éni multimedijski zaslon, ki omogoca prilagoditev
videza in postavitve informacij. Poleg tega novi varnostni sis-
temi v okviru ADASa izboljSujejo varnost voznika in vozila v
voznji. Posodobljen je bil tudi multifunkcijski volanski obro¢.

scumnz*‘
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Maribor z novimi elektricnimi Iveco busi

Maribor je evropski teden mobilnosti proslavil z nakupom
stirih novih povsem elektri¢nih mestnih avtobusov. Mestne li-
nije bodo okrepili 9,5-metrskimi avtobusi IVECO BUS E-WAY, ki
se tako pridruzujejo Ze obstoje¢im avtobusom E-WAY.

Novi nizkopodni midibusi E-WAY lahko prevazajo do 64 po-
tnikov in bodo vozili na linijah P7, P17 in P19. S tem novimi av-
tobusi vozni park Marproma sedaj Steje Ze 14 elektri¢nih vozil.

Po aktualnih tehni¢nih podatkih proizvajalca ima midibus
E-WAY medosni razmik 4,13 m in elektromotor Siemens ELFA
ganja zadnjo os ZF AV 133, napaja pa se iz NMC-baterije (Nic-
kel Mangnesium Cobalt) s kapaciteto 346 kWh.

Vsak kilometer brez emisij, ki ga prevozijo elektri¢ni avto-
busi, pomaga, da je Maribor bolj prijetno in trajnostno mesto
za zivljenje.

Z novim konceptom EcoGeneration

Aerodinamicni polpriklopniki generacije EcoGeneration znatno zmanjsajo
zracni upor in s tem porabo goriva. Z nastavljivim zadkom je mogoce razlicici
EcoFLEX in EcoVARIOS po potrebi fleksibilno prilagoditi na polno tovorno
prostornino. Pri prakti¢ni uporabi je bil s konceptom EcoGeneration dosezen
prihranek goriva vec kot 10 %. Ve€ na: www.cargobull.si




5 milijonov elektricnih kilometrov

MAN je na zacetku leta predal v uporabo elektri¢ne tovor-
njake logisticnim podjetjem DB Schenker, Dachser, Duvenbeck
in Draxlmaier, ki so skozi vsakodnevno uporabo do oktobra le-
tos prevozili Ze pet milijonov kilometrov. Ta podatek poudarja
prakti¢nost elektri¢nih tovornjakov MAN za vsakodnevno upo-
rabo in Sirok nabor delovnih nalog. Ob uporabi 100-% zelene
elektri¢ne energije je 200 baterijskih tovornjakov s povprecno
porabo med 90 in 110 kWh na 100 prevozZenih kilometrov
glede na dizelske tovornjake zmanjsalo celotne izpuste CO,
za 3600 ton. Ce domnevamo, da bodo ti tovornjaki v svoji
Zivljenjski dobi prevozili milijon kilometrov, bi lahko teh 200
tovornjakov privarcevalo priblizno 172.000 ton CO,. To pa
je priblizno toliko ogljikovega dioksida, kot ga v enem letu v
ozracje spusti mesto s priblizno 30.000 prebivalci.

Avtobusi za ekipe Bundeslige

Vec kot polovica nogometnih klubov nemske Bundeslige se
je odlodila, da bo za prevoz ekip v sezoni 2025/2026 upora-
bljala vozila znamke Setra ali Mercedes Benz. Glede na zah-
teve posameznega kluba so vozila med drugim opremljena
z usnjenimi sedeZi s podporo za stopala in nasloni za noge,
vrstami sedeZev, ki se lahko postavijo druga nasproti druge,
klubskimi mizicami, ki jih je mogoce spustiti, ter luksuznimi
kuhinjami s hladilnikom in avtomati za kavo. S sodobno multi-
medijsko opremo je mogoce Ze kmalu po koncu tekme zaceti
prve analize igre, in sicer v popolnoma spros¢enem vzdusju.

Celoviti varnostni sistemi in sistemi za pomo¢ vozniku za-
gotavljajo, da bodo igralci, osebje in trenerji vsak teden udob-
no, ¢im bolj varno in zdravo prispeli na skupno 36 prizoris¢ po
vsej Nemciji.
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DAF XF flotni tovornjak leta

Najnovejsa generacija DAF XF tovornjakov je prejela nag-
rado »Fleet Truck of the Year«. Nagrado je DAF prejel zaradi
odli¢ne operativne ucinkovitosti, Zirija pa je poudarila tudi 7
do 8 % nizjo porabo goriva glede na konkurente. Optimirani so
pogonski sklopi, izboljSana je aerodinamika, vec je varnostnih
sistemov za pomoc v vozniji. Zirija je poudarila tudi udobje v
kabini in robustno kakovost izdelave. Na koncu so Se zapisali,
da je pohvale vredna tudi poprodaja, saj DAFova mreza distri-
buterjev vkljuuje dobre servise in stalno pomoc¢ na cesti po
celi Evropi.

Krone — dialog, udobje in strokovno
znanje

Krone Trailer se bo na sejmu Solutrans 2025 v Lyonu od 18.
do 22. novembra 2025 predstavil kot partner za sodobne tran-
sportne resitve. Letosnja prisotnost na sejmu bo osredotoce-
na na stojnico, ki vabi k dialogu, na njej pa bosta dva ekspona-
ta, ki impresivno prikazujeta Kronejevo strokovno znanje na
podrocju nadgradenj in opreme: Profi Liner in Dry Liner.
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Dry Liner s stranskimi stenami iz vezanega lesa predstavlja
praktitne elemente opreme, ki so popolnoma prilagojeni.
Mednje spadajo rolo vrata s Sirino 2370 mm, ki omogocajo
hitro in priro¢no natovarjanje in raztovarjanje. Med drugimi
prakti¢nimi podrobnostmi so 13 parov pritrdilnih obrocey,
vgrajenih v tla, in dve vrsti pritrdilnih tirnic z utori.

Poleg Dry Linerja bo na razstavnem prostoru na ogled tudi
preizkuseni Profi Liner — klasika v evropskem prevozu na dolge
razdalje, ki navdusuje s svojo visoko funkcionalnostjo, robu-
stnostjo in prakticnimi resitvami v detajlih. Obe vozili odra-
Zata Kronejevo dosledno osredotocenost na stranke in trzno
usmerjenost.



Maksimalno prihranite z ekskluzivnimi
popusti na CVSMobile telematiko
in celovito resitev za vasa vozila.

Kartica za gorivo & varnost

Znatni prihranki pri gorivu
Vec kot 13.000 ¢rpalk po vsej Evropi

Prime Network — skrbno izbrane premium ¢rpalke
na strateskih lokacijah

Brezpla¢ne varnostne funkcije — Card Lock & Fuel
Guard za zascito pred zlorabami goriva

Cestninske storitve

EVA OBU - EETS certificirana, pokrivamo 23 drzav
BG & CH cestnini se pridruzujeta EETS junija 2025

Odlozeno placilo cestnin — placajte le za
prevozene kilometre

Ena faktura za vse cestnine v Evropi -
enostavno upravljanje stroskov

Telematika

Spremljanje vozil v realnem ¢asu -
nadzor nad lokacijo, potmi in na¢inom voznje

Ekskluzivni popusti na CVS Mobile telematiko —
napredna telematika in analitika za ucinkovitejSe
upravljanje voznega parka

Vec kot 300.000 vozil v naSem sistemu upravljanja

Vracilo davkov

Vracilo do 15 % davka iz tujine in troSarin
z avtomatiziranim postopkom vracila

Trajnostna mobilnost

Znizajte emisije CO, in stroske s HVO,
bioLNG in eMobilnostnimi reSitvami

+386 1777 95 89
prodaja@eurowag.com

Go far. eurowag.com
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DruZinsko podjetje »Petre Sotori—hale d.o.o.«
s sedezem na Vranskem Ze 35 let navdihuje
in vodi uspesna ter povezana ekipa. Zacetki
obrtniske dejavnosti podjetja segajo v leto
1982, Ze 35 let pa je podjetje organizirano kot
druzba z omejeno odgovornostjo.

Poleg zanesljive ekipe zagotavljajo tudi visoko kakovost stori-
tev, hitro ter kakovostno montazo, svetovanje in celovite resitve.
Podjetje »Petre Sotori — hale d.o.0.« je poleg ponudbe skladi-
§¢nih Sotorov in hal z aluminijastimi konstrukcijami tudi eden
najvecjih slovenskih ponudnikov kakovostnih prireditvenih, VIP
in ostalih Sotorov razlicnih dimenzij, pagod, paviljonov, hitro
sestavljivih paviljonov, odrov, podov, catering opreme in osta-
lih komponent za uspesno izvedbo najrazliéne;jsih prireditev in
dogodkov, v svoji ponudbi pa imajo tudi program za zascito ter
varovanje.

ALUMINIJASTI SKLADISCNI SOTORI

IN INDUSTRIJSKE HALE

Razpolagajo z vec kot 80.000 m? prireditvenih in skladi$¢nih
Sotorov za namen najema. Na Vranskem, kjer je sedeZ podjetja,
si je mozZno ogledati njihove referencne objekte; skladis¢ne So-
tore, poslovno-skladis¢no halo in prireditvene Sotore.

V podjetju imajo Ze vec let vpeljana standarda kakovosti ISO
9001 in I1SO 14001, ponasajo pa se tudi z odlicnimi bonitetnimi
ocenami ter Stevilnimi nagradami in priznanji s podro¢ja poslo-
vanja. Zadnja novost, ki so jo uvedli, je Vento Sotor z atiko, ki je
edinstven, eleganten Sotor z videzom dvorane in je namenjen
najrazli¢nejsim VIP dogodkom.

Podjetje Petre d.o.0. poleg nenehnega razvoja na podrocju
prireditvenih in skladis¢nih Sotorov v svoje poslovanje tudi re-
dno uvaja ter nadgrajuje digitalizacijo. Pri svojem delu sledijo ze-
lenim trendom, si prizadevajo za ohranjanje okolja, izobraZeva-
nje zaposlenih, partnerske odnose, posebno skrb pa namenjajo
tudi dobaviteljem ter odnosom do strank. Verjamejo v svojo vi-
zijo, storitve, izdelke, zaposlene in v blagovno znamko »Petre,
kar je klju¢ do uspeha. Decembra letos bo podjetje praznovalo
35 uspesnih let obstoja, razvoja, rasti in partnerstev.

I PETRE

Pokrijemo vse priloznosti
e lastna proizvodnja

E

SOTORI - HALE
e maksimalno prilagajanje

dimenzij

kratki dobavni roki

hitra in enostavna montaza
mobilnost

skladnost z zakonodajo
nakup ali najem
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Novo te e

Novo tezisSce, F-MAX,

zdruzuje udobje, tehnologijo in zmogljivost.

Z novo zasnovo, inovativnimi tehnologijami in ucinkovitim
motorjem Ecotorg GEN2 novi F-MAX zacenja novo dobo.

KAM in BUS Importer d.o.o.
www.fordtrucks.si

Celovska cesta 492, 1210 Ljubljana - Sentvid | Tel. 01 810 75 01 | info@fordtrucks.si Sharing the load




Evolucija ucinkovitosti na cesti

Ko je Volvo Trucks leta 1993 predstavil prvo generacijo modela FH, si verjetno niso predstavljali, da bo ime
FH tri desetletja kasneje Se vedno sinonim za zmogljivost, varnost in zanesljivost v svetu tezkih tovornih vozil.
A leto 2024 je prineslo nov mejnik — prihod modela Volvo FH Aero, ki postavlja povsem nove standarde na
podrocju aerodinamike, varcnosti in tehnologije.

Steber cestnega transporta

Klasi¢ni Volvo FH je bil dolgoletni steber evropskega cestnega
transporta. Njegova kombinacija mocnih motorjev, udobne
kabine in naprednih varnostnih sistemov je bila preizkusena
v vseh pogojih — od ledenih skandinavskih cest do razgretih
avtocest juzne Evrope.

Z novim modelom FH Aero pa je Volvo el Se korak dlje. Na-
mesto da bi $lo zgolj za prenovo, gre za evolucijsko izboljsavo
obstojecega koncepta. Glavni cilj: zmanjSanje porabe energije
in emisij ob ohranitvi legendarne zanesljivosti FH.

Aerodinamika v ospredju

Klju€na razlika med klasi¢nim Volvom FH in novim Volvom FH
Aero je aerodinamic¢na optimizacija, ki je vidna v novi obliki
kabine. FH Aero ima podaljsan sprednji del za 24 centimetrov
glede na klasicen FH. Ta sprememba na prvi pogled deluje
subtilno, a v praksi pomeni veliko. Zmanj$an zracni upor izbolj-
$a stabilnost pri vecjih hitrostih, hkrati zmanjsa porabo goriva.

Spremenjeni so tudi sprednji odbijac in maska z bolj zaob-
lienimi linijami, stranske obrobe in stresni spojler;ji, ki izbolj-
Sajo pretok zraka okoli prikolice, poleg tega pa je FH Aero na
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voljo z novim sistemom kamer namesto klasi¢nih ogledal (Ca-
mera Monitor System). Ta ne le zmanjSuje upor zraka, temvec
tudi izboljsa vidljivost v deZju in temi.

Rezultat? Po podatkih Volva do 5 % manjsa poraba goriva
pri dizelskih motorijih, kar izboljSuje doseg in zniZuje emisije,
oddane v okolje.

Kabina ponuja vec udobja

FH Aero ohranja znano udobje modela FH, a z dodatno mero
tiSine in prostornosti. V notranjosti je bilo izvedenih kar nekaj
posodobitev, nekatere so opazne na prvi pogled, druge obcu-
tite Sele med uporabo. Med glavne izboljSave tako sodijo nova
generacija digitalnega vmesnika z ve¢jim zaslonom in povezlji-
vostjo s telematskimi sistemi. IzboljSana je zvocCna izolacija
za 3 dB v primerjavi s klasi¢énim FH. SedeZi so sedaj bolj ergo-
nomski in omogocajo dodatno nastavitev z ledveno oporo in
moZnostjo ogrevanja in prezracevanja.

FH Aero ni samo bolj aerodinamiéen — je tudi bolj digitalen. Vol-
VO je v novi generaciji predstavil izboljSan informacijski vmesnik,
optimiziran za sodobne logisti¢ne potrebe, ter napredne varno-
stne asistente, kot so samodejno zaviranje v sili, sistem za ohranja-
nje voznega pasu in opozarjanje na ranljive udeleZence v prometu.



» 9 V notranjosti je bilo izvedenih kar nekaj posodobitev. Med glavne izboljSave sodita nova generacija digitalnega vmesnika z vecjim

zaslonom in hitrejSa povezljivost.

< o Klju€na razlika med klasi¢nim Volvom FH in novim Volvom FH Aero je
aerodinamicna optimizacija, ki je vidna v novi obliki kabine. FH Aero ima podaljSan

spredniji del za 24 centimetrov glede na klasi¢ni FH.

e Volvo FH Aero ni zamenjava za klasi¢ni FH, temve¢ njegova optimizirana razliica.

Tudi pod pokrovom se skriva raznolikost. FH Aero bo na vo-
ljo v dizelski, plinski in popolnoma elektri¢ni razlicici. Pri elek-
triénih izvedbah izboljSana aerodinamika pomeni daljsi doseg
in vecjo ucinkovitost regenerativnega zaviranja —kar je klju¢no
pri dolgih relacijah.

Napreden I-Save

Volvo FH Aero se lahko pohvali tudi z nadgrajeno stopnjo opre-
me |-Save, ki je popolna resitev za zmanjSanje porabe goriva pri
mednarodnih prevozih. I-Save zdruZuje ucinkovit motor D13 s

o Ogledala ali kamere, po Zelji.

tehnologijo Turbo Compound in menjalnik I-Shift, opremljen
s sistemom [-See. |-See optimizira hitrost, menjavo prestav in
prosti tek glede na pot pred vami. Poleg tega I-Save uporablja
ucinkovitejSe zadnje osi in druge komponente, ki varCujejo z
energijo, ter programsko opremo za varcevanje z gorivom. Mo-
tor D13 s tehnologijo Turbo Compound v vseh fazah izkoris¢a
razpoloZljivo energijo in tako zagotavlja vedji izkoristek v celot-
nem razponu vrtljajev, najboljSe rezultate pa doseZe v razponu
od 900 do 1.300 vrt./min. Rezultat sta enakomernejsa, tisja vo-
Znja in bistveno nizja poraba goriva.
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Glavne razlike med FH in FH Aero

Lastnost Volvo FH Volvo FH Aero

Standardna kabina, sprednji in bocni del brez dodatnih  Kabina je 24 cm daljSa na sprednjem delu, kar
aerodinamicnih izboljsav. pripomore k zmanjsanju zracnega upora.

FH Aero lahko vkljuéuje novi Camera Monitor System,

Aerodinamika in oblika

Sistem zunanjih ogledal/ st el Al

kamere ki nadomesca klasi¢na ogledala.
. L Ucinkovita stabilnost, a nekoliko vecji vpliv bo¢nega Zaradi podaljsane kabine in aerodinamicnih dodatkov
Stabilnost pri bocnem vetru " ; M
vetra. boljsa vozna stabilnost v bocnem vetru.
Razlitne izvedbe pogona FH je na \.IO|J.O vvec izvedbah pogona: dizel, plin, FH Aerf) jena YO!]O v vec izvedbah pogona: dizel, plin,
elektricni, biogoriva. elektricni, tudi biogoriva.
Motorji in pogoni
Razlicica Motor/pogon Moc Navor Menjalnik Gorivo
Volvo FH 420-540 D13K 420-540 KM do 2.600 Nm I-Shift diesel/HVO
Volvo FH LNG G13C 420-500 KM do 2.500 Nm I-Shift utekocCinjeni zemeljski plin (LNG) ali bioplin
Volvo FH Electric  elektromotor €0 E0 S do 2.400 Nm AR elektrika (baterije do 540 kWh)
(666 KM) prenos

Manj vetra, vec stabilnosti
Podaljsana kabina in novi aerodinamicni
elementi zmanjsujejo vpliv bo¢nega ve-
tra, kar pomeni mirnejso voznjo in manj-
$o obremenitev voznika. V kombinaciji z
izboljSano zvocno izolacijo in ergonom-
skim sedeznim sistemom FH Aero prina-
$a Se vec udobja na dolgih poteh — nekaj,
kar vsak poklicni voznik zna ceniti.

Evolucija v najboljsi obliki

Volvo FH Aero ni zamenjava za klasi¢ni
FH, temvec njegova optimizirana razli¢i- _
ca, kjer Steje vsak liter goriva, vsak gram W/ :
emisij in vsaka minuta na cesti. Z inova- -

tivno obliko, pametnimi tehnologijamiin L[N JeJe EVLARTRS (V| € 1)

poudarkom na trajnostnosti FH Aero do-  p, ameter Volvo FH Volvo FH Aero
kazuje, da lahko tudi 40-tonski tovornjak

deluje z lahkotnostjo, ki jo sicer povezu- Reltinalkabine 2.400 mm 2.640 mm
jemo z vetrom. Koeficient zra¢nega upora (Cd) 0,54 0,47

Volvo FH Aero ni revolucija, temveC evo-  Poraba (dizel, povprecno) 28-301/100 km 25-271/100 km
lucija v najbolj$i moZni obliki. Teza praznega vozila (vladilec 4x2)  7.600 kg 7.700 kg

. Z n_"lanj.%,im. zraénim uporom, t|§- Najvecja dovoljena skupna masa 44t 44 t

jo kabino in izpopolnjeno tehnologijo ;. e Lo i co, (oridinly) - do 5 % manj

postavlja nove standarde v segmentu

tezkih tovornjakov. Za voznike pomeni T .
veC udobja, za prevoznike niZje stroske —
in za okolje korak naprej proti CistejSemu FH in FH Aero
zraku. Konfiguracija Vladilec 4x2
Medosna razdalja (mm) 3700
Motor D13T460A, Turbo Compound, EURO 6
Moé (KW/KM) 338/460 pri 1240-1600 vrt/min
Navor (Nm/min) 2600/900-1240
Motorna zavora VEB+ (kW/min) 435/2300
Menjalnik I-Shift AT2612
Vzmetenje spredaj vzmeti
Vzmetenje zadaj zracne blazine
Redukcija RSS1244B, Ratio 2.31
Pnevmatike spredaj 385/55 R 22.5 Continental EfficientPro S
Pnevmatike zadaj 315/70 R 22.5 Continental EfficientPro D
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Podpora za
preprecevanje
boénih trkov

Namen:

Zasnovan za zmanjSanje
tveganja nesref pri menjavi
voznega pasu in nesreé z
ranljivimi udelefenci v prometu.

Kako deluje?

Uporablja radarske senzorje

za zaznavanje drugih udeleZencev
v prometu in voznika opozori s
svetlobnim signalom. Ko se
vklopi smernik, sistem opozori

z utripajo€imi luémi, zvokom

in aktivnim krmiljenjem.

Voznikova asistenca

Omogoéena z dinamiénim krmiljenjem

Namen:

Pomagati vozniku,

da ostane na voznem pasu,
hkrati pa ochranja varno razdaljo
do drugih vozil.

Kako deluje?

Uporablja kamero za branje

oznak voznega pasu in voznikom
zagotavlja stalno aktivno podporo
pri krmiljenju, da ohranijo smer
in ostanejo v voznem pasu.
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Toyota na trg prinasa tretjo
generacijo gorivnih celic

Druzba Toyota Motor Corporation je razvila nov sistem gorivnih celic (FC — Fuel Cell). To je Ze tretja generacija
gorivnih celic kot del nenehnih prizadevanj za uresnicitev prehoda na

Popolnoma novi sistem gorivnih celic 3. generacije je zasnovan
tako, da izpolnjuje posebne potrebe komercialnega sektorja
z enako vzdriljivostjo kot obicajni dizelski motorji. Poleg tega
novi sistem odlikujejo znatne izboljSave v zmogljivosti, vkljuc-
no z ucinkovitostjo porabe goriva in znatno nizjimi stroski v
primerjavi s prejsnjo razliCico. Poleg osebnih vozil bo sistem FC
3. generacije namenjen tudi za uporabo v tezkih gospodarskih
vozilih in delovnih strojih. Na trgu naj bi bil sistem na voljo ze v
zacetku naslednjega leta, najprej na trgih na Japonskem, v Evro-
pi, Severni Ameriki in na Kitajskem. Sistem FC 3. generacije je

et it

november 2025 é

Od leta 2019 Toyota na trgu ponuja izjemno ucinkovit avtobus s pogonom na gorivne
celice. Pred tremi leti so ga predstavili tudi v Ljubljani.

bil prvi¢ predstavljen v Tokiu na sejmu H2 & FC EXPO (Medna-
rodna razstava vodika in gorivnih celic). Toyota vodik smatra za
pomembno gorivo pri doseganju ogljicne nevtralnosti in aktiv-
no sodeluje s partneriji iz razlicnih panog. Toyota v okviru svojih
raziskovalnih in razvojnih dejavnosti spodbuja razlicne pobude
na podrodju ustvarjanja, transporta, shranjevanja in uporabe
vodika. Da bi Se pospesili uporabo in sprejetje tehnologije go-
rivnih celic za dosego vodikove druzbe, je potreben nenehen ra-
zvoj tehnologije gorivnih celic, zato ta sistem gorivnih celic tretje
generacije predstavlja pomemben korak napre;.

Leta 2014 je Toyota predstavila elek-
triéno vozilo s pogonom na gorivne celice
MIRAI (FCEV) in od takrat prodala pribliz-
no 30.000 enot v ve¢ kot 30 drzavah po
svetu. Pet let kasneje je Toyota zacela do-
bavljati na trg sisteme gorivnih celic, ki so
bili prilagojeni za uporabo tudi v teZjih go-
spodarskih vozilih, kot so avtobusi, tovor-
njaki, vlaki, ladje in stacionarni elektri¢ni
generatorji, ter dobavila ve¢ kot 2.700
enot vec¢ kot 100 strankam po vsem svetu.

Na Japonskem Toyota sodeluje s Stevil-
nimi partnerji, zlasti v prefekturah Tokio
in Fukusima, pri uvajanju teh sistemov v
komercialni sektor in ustvarjanju vodikove
infrastrukture. Novi sistem gorivnih celic
3. generacije je bil razvit na podlagi povra-
tnih informacij strank in znanja, pridoblje-
nega z uporabo konceptov in demonstra-
cijskih testov v zadnjih nekaj letih.



9 Toyota je predstavila Ze tretjo generacijo gorivnih celic kot del nenehnih prizadevanj za
uresnicitev prehoda na vodikov pogon.

Glavne znacilnosti sistema gorivnih celic 3. generacije so naslednje:

9 Popolnoma novi sistem gorivnih celic
3. generacije je zasnovan tako, da izpolnjuje
posebne potrebe komercialnega sektorja.

@ Glavne znatilnosti:

e Povecana vzdrzljivost, do dvakrat
v primerjavi s prejSnjo generacijo,
kar dosega vecjo vzdriljivost in
mo¢, primerljivo z dizelskimi mo-
torji, sama zasnova pa ne potre-
buje vzdrzevanja.

® Povecana ucinkovitost moci za
faktor 1,2 v primerjavi s prejSnjo
generacijo omogoca 20 % daljsi
doseg voznje.

® Znatno zmanjsanje stroskov zara-
di inovacij v zasnovi celic in proi-
zvodnih procesih.

@ Razsiritev asortimaja:

Sistem FC 3. generacije je mogoce
vgraditi v razlicna gospodarska vozila,
osebna vozila in splosno uporabna vozi-
la, kot so stacionarni generatorji, Zelezni-
ce in ladje. V osebnih vozilih izboljSana
ucinkovitost porabe goriva zagotavlja
vedji doseg voznje in dodatno varnost.
V tezkih gospodarskih vozilih novi sistem
FC ponuja raven vzdriljivosti, primerljivo
z dizelskimi motorji, in veliko moc. Poleg
tega je sistem zaradi bolj kompaktne za-
snove lazje integrirati v razlitna gospo-
darska vozila.

=]

© Nigji proizvodni stroski

e Toyota je uvedla nove proizvodne
tehnike, ki zniZujejo stroske proi-
zvodnje skladov gorivnih celic.

o Podjetje je poenostavilo postopek
sestavljanja, izboljsalo izkorisce-
nost materiala in uvedlo modu-
larne elemente zasnove.

e Zaradi teh sprememb je tehnolo-
gija gorivnih celic bolj konkurenc-
na dizelskim motorjem, kar utira
pot SirSi uporabi v panogah, ki so
odvisne od prevoza na dolge raz-
dalje.
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: CUPRA TAVASCAN ENDURANCE

Cupra se pridruzuje liniji elektricnih SUV-jev, ustvar-
jenih na platformi MEB, z modelom Tavascan. Toda
ali poleg drugacnega dizajna ponuja se kaj vec v pri-
merjavi s tehnic¢no skoraj identicnimi Volkswagnom
ID.4, Skodo Enyaq in Audijem Q4 e-tron? Odgovor je
pritrdilen.

Tehnicni podatki
Motor: sinhroni elektri¢ni motor

Baterija (kWh): litij-ionska 77
Mot (KW/KM): 210/286
Navor (Nm): 545

Menjalnik/pogon: 1-stopenjski/

na zadnja kolesa

Mere

Dolzina (mm): 4644
Sirina (mm): 1861
Visina (mm): 1597
Medosna razdalja (mm): 2766
Prtljaznik (1): 540
Masa vozila (kg): 2200
Zmogljivosti

Pospesek (0—100 km/h): 6,8
Najvisja hitrost (km/h): 180
Kombinirana poraba (kWh/100 km): 18
Normiran doseg (km): 560
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V mnogih pogledih, razen pogonskega sklopa, je Tavascan
drugacen od prej omenjenih bratov. Najbolj oitna je zasnova,
ki jo je navdihnil istoimenski koncept, predstavljen leta 2019, ki
je sicer doZivel zelo temeljito preobrazbo v skoraj nespremenjen
proizvodni model. Tavascan je videti resni¢éno dinami¢no. Zadniji
Siroki svetlobni trak vsebuje tudi osvetljen logotip Cupra, agresi-
ven sprednji del s trikotnimi detajli v dnevnih luceh pa bo tezko
zamenijati z drugim avtomobilom, ko ga vidite v vzvratnem ogle-
dalu. Bocna linija 4,64 metra dolgega vozila s spuscajoco streho
proti zadku poudarja kupejevski videz.

Oblikovalci so poskusali v notranjost vnesti tudi odmerek
edinstvenosti s »hrbtenico«, ki povezuje osrednji del avtomo-
bila s sredinsko konzolo. Nima prakti¢ne funkcije, je pa odgo-
voren za presenetljiv, celo futuristien videz. Namesto usnja in
aluminija kraljujeta oblazinjenje iz blaga in mikrovlaken, vecino-
ma recikliranih, ter plastika, ki je trda, a z dodelanimi estetski-
mi zakljucki. Voznik je udobno namescen v Sportnem sedezu,
pred njim je kompaktni volan z okroglimi gumbi za spreminjanje
nacina voznje. Majhen voznikov zaslon prikazuje osnovne infor-
macije, medtem ko velik 15-palcni osredniji zaslon ponuja vse
ostalo. Posebej zanimive so prezracevalne reze, ki se skoraj ne
vidijo, ter ambientalna osvetlitev, ki je med bolj originalnimi, kar
smo jih do sedaj videli.

Izvedba Endurance ima pogon samo na zadniji kolesni par s
pomocjo elektromotorja, ki razvija 210 kW oz. 286 KM, napaja
pa se iz baterije s kapaciteto 77 kWh. V vozZnji je prijetno gladek
in tih, na avtocesti ni posebej opaznega hrupa kotaljenja. Dob-
ra kalibracija stopalke za pospe$evanje omogoca natancno od-
merjanje visokega potenciala pod desno nogo, tako da je voinja
enostavna. Odlodilen pritisk na pedal povzroci precej silovito
pospesevanje, za ustrezno zaviranje pa poleg regenerativnega
zaviranja poskrbijo tudi mocne zavore. Kljub visoki modi pa je
hitrost omejena na 180 km/h in tako Sportne teznje niso pretira-
ne, zato Tavascan zagotavlja dobro raven udobja in uporabnosti.
Prostora je tako spredaj kot zadaj dovolj, za potniki pa je Se 540
litrov velik prtljazni prostor.

Tavascan bi se lahko zdel le Se en elektri¢ni SUV v nizu, ven-
dar se s svojo vizualno podobo in bolj dinami¢no vozno izkusnjo
nastavlja mlajsim voznikom.
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Busworld je bil ustanovljen leta 1971 in je ves ¢as po-
tekal na vsaki dve leti v majhnem mestecu Kortrijk v
Belgiji. Leta 2017 pa je prerasel svoje meje, zato se je
organizator odlocil, da razstavo preseli na bruseljsko
sejmisce.

Leta 2019 je Busworld praznoval svojo 25. izdajo. S 50-letnimi
izkusnjami je tako najstarejsi in najbolj znan sejem avtobusov.
Leta 2023 je imel Busworld Europe vec kot 500 razstavljavcev
in ve¢ kot 40.000 obiskovalcev. Letos pa se je predstavilo ze
550 razstavljavcev iz 40 drZav. Na ogled so postavili 284 vorzil,
od tega jih je bilo mozno 34 tudi preizkusiti na stezi okoli sej-
misc¢a. Ob vozilih pa so svoje izdelke predstavili tudi nadgra-
ditelji, izdelovalci pogonskih sklopov, prodajalci opreme ter
ponudniki alternativnih virov in varnostnih sistemov. Najvec
razstavljavcev je prislo iz Turcije (107), na drugem mestu pa so
Nemce (68) prehiteli Kitajci (85).
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Iz majhne
razstave

zrasel
svetovni

Zeleni prehod

Na sejmu smo tako lahko opazovali najnovejse trende v av-
tobusni industriji — od elektri¢nih in avtonomnih vozil, prek na-
prednih baterijskih sistemov in programskih resitev, vse do kon-
ceptnih notranjosti in poprodajnih storitev. Na vsakem koraku
pa je bilo ¢utiti prehod na brezemisijske pogone.

Busworld Europe zdruZuje proizvajalce, dobavitelje in stro-
kovnjake za mobilnost z vsega sveta. Tukaj so predstavljene in
obravnavane najnovejSe inovacije in trendi v svetu avtobusov,
od vodilnih svetovnih blagovnih znamk do lokalnih zagonskih
podijetij.




Bogat program na sejmu pa je vkljuceval tudi razstave v Zivo,
konference, spletne dogodke in vecerjo za mreZenje, med kate-
ro so si lahko vozniki, lastniki in operaterji avtobusov delili izku-
Snje in najboljse prakse.

Busworld 2025 je koncan in vrata najvecjega avtobusnega
sejma na svetu so zaprta. Rezime vsega je, da je Azija priprav-
liena na vse izzive, Evropa pa ji skusa slediti, vendar brez pol-
nilne infrastrukture in hitrejSih dobav Evropa Ze pocasi izgublja
bitko. In kaj je odmevalo na sejmu? Vse se je zacelo z odmevno
predstavitvijo nove VDL Future Ze dan pred otvoritvijo.

VDL

Na gala veceriji tik pred otvoritvijo je domaci proizvajalec VDL
dvignil zaveso s tretje generacije svojega turisticnega avtobusa
Futura. Predstavljen naj bi bil Ze lani, a se je vse skupaj malo
zavleklo.

»VDL Futura 3 je rezultat dolgoletnega nenehnega razvoja
in predstavlja pomemben korak v potniskem prometu na dolge
razdalje, tako za potnike kot za prevoznike in voznike. Futura 3
pomeni znatno izboljSanje obratovalnih stroskov vozila, zlasti
zaradi prihranka goriva do 15 %. Pomemben rezultat je dose-
Zen zaradi aerodinamicnih izboljSav in zmanjSane teZe vozila.
Ponosni smo na svoje zaposlene, ki so pokazali svoje mojstrstvo
tako pri razvoju kot pri proizvodnji tega novega modela. Prepri-
¢ani smo, da bomo s to tretjo generacijo vozil VDL Futura svojim
strankam, njihovim potnikom in voznikom ponudili optimalno
potovalno izkusnjo,« je povedal Marc van Doorn, generalni di-
rektor avtobusov pri VDL Bus Group.

Predstavitev pomeni tudi prvi skupni nastop integrirane sku-
pine VDL Bus Group, ki zdruZuje VDL Bus & Coach in VDL Van
Hool, kar je posledica prevzema podjetja Van Hool, ki je koncalo
v stecaju. Na sejmu Busworld je skupina VDL Bus predstavila pet

vozil: dva avtobusa Futura 3, 13,5-metrski Citea Low Entry ter v
imenu podjetja Van Hool Se super visokopodni avtobus Astron
in dvonadstropni avtobus Astromega.

-
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BYD vstopa na evropski trg medkrajevnih elektri¢nih avto-
busov. Predstavili so modele BYD eBus B12.b HF in BYD eBus
B18.b, skupaj z eBusom B12.b LE. Nova modela uporabljata
BYD-ovo platformo eBus 3.0, tehnologijo baterij v $asiji z lopati-
cami, motorje z lasnicami v pestu koles in napredne sisteme za
pomoc vozniku.

B12.b HF je medkrajevni avtobus z visokim podom in tremi
moznostmi baterij (311 kWh, 429 kWh, 495 kWh), najvecjim
dosegom do 650 km, dvojnim polnjenjem z mocjo 520 kW in
5,7 m? prtljaznika. B18.b je 18-metrski zgibni avtobus z zmo-
gljivo baterijo do 746 kWh, dosegom 630 km, opcijskim stiri-
kolesnim pogonom ter izboljSanim zavornim in vzmetnim siste-
mom. BYD je Ze dobavil ve¢ kot 5000 elektri¢nih avtobusov v 26
evropskih drzav.

Daimler Buses

Pri Mercedesu so se pohvalili, da je podjetje od leta 2018 do
danes prodalo Ze ve¢ kot 3000 primerkov elektri¢nega avtobu-
sa eCitaro, katerega smo ob bratu s pogonom na gorivne celice
lahko opazovali v zeleni barvi, novost pa je, da je opremljen z
generacijo baterij NMC4 s polnilno mocjo do 300 kW, kar ob-
ljublja vecjo energijsko gostoto, daljsi doseg in daljSo Zivljenjsko
dobo. Svetovno premiero je dozivel povsem elektri¢ni elntouro.
Ta model zaznamuje vstop podijetja Daimler Buses v medme-
stni promet na elektri¢ni pogon, ki je na voljo v dveh dolZinah in
vkljuCuje posodobitve programske opreme prek spleta. Vozilo
ponuja prostor za 50 do 63 oseb in je prav tako opremljeno z
novo generacijo baterij, ki naj bi zagotavljale doseg do 500 ki-
lometrov.

Poleg celotne ponudbe Setra — od nizkopodnega MultiClass
do dvonadstropnega avtobusa TopClass — podjetje izpostavlja
svoj rastoC portfelj e-storitev in digitalnih resitev.

Daimler Buses je predstavil tudi nove storitve za obnovo in
zamenjavo baterij za podaljsanje Zivljenjskih ciklov voznega par-
ka, medtem ko bo z novo blagovno znamko Omniplus Charge
ponujal celovite resitve za infrastrukturo depojev kot dela eko-
sistema elektri¢ne mobilnosti podjetja. Hkrati Omniplus On Siri
digitalne storitve z brezzZicnimi posodobitvami in naprednim
spremljanjem baterij.
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Higer

Na sejmu je Kitajsko podjetje Higer predstavilo tri elektricne
modele iz nove serije V: V12E, V12E Pro in V13E, kar je nadaljnji
korak v njegovi Siritvi na evropski trg. Serija, ki je bila razvita v
treh letih in je prilagojena evropskim standardom, se ponasa z
modularno arhitekturo, povecano prostornino prtljaznika in na-
prednimi kompozitnimi materiali za izboljSanje uporabnosti in
ucinkovitosti.

Se ena novost pa je model MU12E, strogo elektricen. Gre za
trivratni nizkopodni avtobus razreda I, dolg 12.230 milimetrov
in s kapaciteto 88 oseb. Kar zadeva baterije, jih dobavlja kitajski
CATL in imajo zmogljivost 466 kWh ter elektromotor z najvecjo
mocjo 350 KW.

-




lkarus

Ikarus, ki je pred kratkim tudi v Slove-
niji predstavljal svoj avtobus, je v Bruslju
predstavil model lkarus 180e. Vozilo z
dolZino 18,75 metra lahko prevaza do 126
potnikov in ima dve bateriji s kapaciteto
563 ali 640 kWh, centralno namescen po-
gonski sistem s tekocCinsko hlajenim mo-
torjem PMS in najvecjo mo¢ 350375 kW.
Avtobus ima razporeditev vrat 2-2-2-2,
45 fiksnih sedeZev, 5 zloZljivih sedezev, 2
mesti za invalidske/otroske vozicke in 126
stojis¢, z bruto teZo 30 ton. Vkljuuje var-
nostne in asistencne sisteme za voznika,
kot so Mobileye 8 Connect, izredno Siro-
kokotne kamere in sistem za spremljanje
utrujenosti.

Irizar

Skupina Irizar je predstavila dva nova,
popolnoma elektricna modela iz svo-
je game Efficient: Irizar ie bus naslednje
generacije in Irizar i3 Normal Floor, s ¢i-
mer so zaokroZili 100-odstotno elektricno
medkrajevno linijo.

Oba modela vkljucujeta strukturne in
materialne posodobitve, ki zmanjsujejo
teZo, povecujejo prostornino za potni-
ke in prtljago ter izboljSujejo energetsko
ucinkovitost z dosegom do 450 km na polnjenje. Pri zasnovi so
prav tako pomislili na dostopnost in udobje za voznika, kar se
kaze v Sirsih vratih, optimiziranem pretoku potnikov in neodvi-
snem upravljanju klimatske naprave. Souporaba komponent v
celotni seriji Efficient podpira vzdrzevanje in upravljanje rezerv-
nih delov. Lansiranje odraza Irizarjevo nenehno osredotocenost
na resitve z nicelnimi emisijami za evropski in mednarodni trg.
Na razstavnem prostoru sta bila tudi dva Irizar i6S Efficient ter
najprestiznejsi model te znamke Irizar i8.

Iveco Bus

Iveco Bus se je predstavil s tehnolosko nevtralno paleto
trajnostnih vozil in storitev za podporo energetskemu preho-
du, vkljuéno z elektriénim, biometanskim, biogorivnim pogo-
nom ter pogonom na zemeljski plin in reSitvami B100. Znamka
je predstavila eDaily LE, elektricni minibus z nizkim podom in
G-Way 9,5-metrski midibus s pogonom na biometan, poleg tega
pa Se modele E-Way, Crossway Elec, Crossway Low Entry Elec in
Evadys.

Predsednik podjetja Iveco Bus Claudio Passerini je povedal,
da ima skupina 54 % trga medkrajevnih avtobusov v Evropi (dru-
go Cetrtletje 2025) in 21 % trga elektricnih mestnih avtobusov,
kar jo z 20-odstotnim trznim delezem uvrséa na drugo mesto po
skupnem evropskem obsegu.
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Karsan

Karsan Automotive je predstavil svojo celotno elektricno
ponudbo, vkljutno z e-Ata Hydrogen, e-Atak in na novo pred-
stavljenim avtonomnim e-Jest. Izvrsni direktor Okan Bas je na-
povedal uvedbo nove generacije baterij v celotno ponudbo, s
Cimer se zmogljivost poveca na 105 kWh pri e-Jest, 264 kWh
pri e-Atak, 528 kWh pri 12-metrs  kem e-Ata in 800 kWh pri
18-metrski razli¢ici. Po dobavi 547 vozil leta 2024 Karsan za leto
2025 nadrtuje 700 enot, kar je 25-odstotno povecanje. V zad-
njih sedmih letih je podjetje podeseterilo obseg proizvodnje in
utrdilo svoj polozaj med klju¢nimi evropskimi dobavitelji avto-
busov z ni¢elnimi emisijami.

MAN Truck & Bus

MAN Truck & Bus predstavlja svoj prvi popolnoma elektric-
ni turisticni avtobus, Lion's Coach 14 E, kar je bila tudi najbolj
pri¢akovana novost na sejmu. eCoach zdruZuje preizkuseno
pogonsko tehnologijo eTruck z novimi MAN-ovimi baterijskimi
sklopi NMC, ki ponujajo kapaciteto od 320 do 480 kWh, doseg
do 650 km in sedeZe za 63 potnikov brez zmanjsanja prostora
za prtljago. Proizvodnja naj bi se zacela leta 2026 v MAN-ovi to-
varni v Ankari.

Na razstavnem prostoru so bili predstavljeni tudi posodoblje-
ni Lion's City 12 E z baterijami naslednje generacije, Lion's In-
tercity s pogonom EfficientHybrid, Neoplan Skyliner in Tourliner
ter MAN TGE Next Level.
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MG

Da, pravilno ste prebrali. MG, Morris Garage, ta zgodovinska
britanska znamka, znana po svojih Sportnih avtomobilih, je
vstopila tudi v segment avtobusov z lansiranjem modela MG
Commercial. Na sejmu je bil predstavljen povsem elektri¢ni MG
iEV12, 12-metrski konceptni mestni avtobus razreda |, razvit v
sodelovanju s podjetjem Shanghai Sunwin Bus Company in za-
snovan v Evropi. Zgrajen je na elektricnem podvozju MG B12E
in uporablja tehnologijo baterij Cell-to-Pack (417 ali 489 kWh).
Projekt je Se v fazi koncepta, saj MG Se vedno opredeljuje svo-
jo evropsko trzno strategijo, vendar avtobus nakazuje ambicije
znamke, da zdruzi britansko dedis¢ino z najsodobnejsimi elek-
tricnimi inovacijami.mocjo 350 KW.
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The Future in Motion

Popeljejo vaso floto dalje.
In vase zmogljivosti prav tako.

NemskKi inzeniring za veliko stevilo prevozenih kilometrov.

Visoka kilometraza zahvaljujo¢ novi formuli zmesi razviti za
regionalne operacije.

Mocan oprijem v vseh vremenskin razmerah zaradi iziemno
robustnega vzorca tekalne plasti, vklju¢no z novimi 3D
matricnimi lamelami polne Sirine.

Vec informacij o pnevmatikah najdete na: www.continental.si
ali pri vaSem prodajalcu pnevmatik.

Generation 5. Skupaj ustvarjamo razliko.
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Otokar

Na sejmu je Otokar predstavil pet avtobusov, vklju¢no z
elektri¢nimi in avtonomnimi modeli, s ¢imer je poudaril svojo
tehnolosko naprednost. 10,9-metrski e-Kent je bil predstavljen
skupaj z avtonomnima prototipoma e-Centro in e-Territo.

Leta 2024 je podjetje doseglo promet v visini 962 milijonov
USD, pri ¢emer je 64 % prihodkov predstavljal izvoz, po svetu
pa e vozi ve¢ kot 68.000 njihovih avtobusov. Italija, Spanija in
Francija ostajajo klju¢ni evropski trgi, Nemcija in nordijske drza-
ve pa so nasledniji trgi za Siritev. Otokar je poudaril svoj sodobni
evropski proizvodni obrat ter stalne nalozbe v elektrifikacijo in
avtonomne tehnologije.

Scania

V Bruslju je Scania predstavila svojo novo platformo za av-
tobuse z visokim podom in elektricnimi baterijami, s ¢imer je
omogodila prilagodljivo pot do prevoza z nicelnimi emisijami
tako za mestne kot primestne namene.

Platforma je bila predstavljena s karoserijo Caetano z vola-
nom na desni strani, skupaj z Irizarjem i3 Electric in Scanio Tou-
ring s karoserijo Higer, s pogonom na bencin. Elektricne izvedbe
ponujajo do 600 km dosega in prtljazni prostor, skoraj enakovre-
den obicajnim avtobusom, hkrati pa podpira razli¢ne tipe karo-
serij. Izhodna moc¢ elektromotorja je 330 kW, baterijo pa ponuja
s kapaciteto do 534 kWh bruto oz. 480 kWh neto in polnilno
zmogljivostjo do 325 kW (500 A).

Solaris

Solaris je predstavil Urbino 10,5 electric, kompakten model,
zasnovan za gosto poseljena mestna sredisc¢a, s kapaciteto do 85
potnikov, kar ga uvrs¢a med najbolj prostorne avtobuse v svo-
jem razredu. Avtobus vkljucuje Solarisov modularni pogonski
sistem, ki izboljSuje porazdelitev teZe, odpravlja motorni stolp
za povecanje prostora za potnike in poenostavlja vzdrZevanje s
standardizacijo komponent v celotni seriji Urbino.

Elektricni Urbino 10,5, ki ga napajajo baterije Solaris High
Energy in je zdruZljiv s polnjenjem prek vti¢nice CCS2 in pan-
tografa, je zasnovan za celodnevno delovanje brez vmesnega
polnjenja, hkrati pa dosega 97-odstotno moznost recikliranja in
ima klimatsko napravo s toplotno ¢rpalko.

Temsa

Evren Guzel, izvrSna direktorica podjetja TEMSA, je izposta-
vila mocno rast podjetja, ki je do konca leta 2024 porocalo o
rekordnih prihodkih v viSini 429 milijonov evrov, kar je najvec
v zadnjih desetih letih, in opozorila, da so se prihodki podjetja
TEMSA od leta 2022 povecali za 1,7-krat, k cemur je prispevala
68-odstotna rast v evrih.

Na razstavnem prostoru sta bila na ogled dva turisticna av-
tobusa — Prestij in Maraton — s konvencionalnim motorjem z
notranjim zgorevanjem, elektri¢ni medkrajevni avtobus LD SB
in njegova razli¢ica Plus ter novost, kompaktni mestni avtobus
na baterije, ki pa slisi na ime Avenue Neo.
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Anadolu Isuzu

Pet vozil je pokazal turski proizvajalec Anadolu Isuzu. Predsta-
vili so tri elektricne avtobuse: Novo Volt, Novociti Volt in Citivolt
12, ter dva s tradicionalnim motorjem: Citiport in Grand Toro
v razlicici Extra Large. Ponudbo elektri¢nih avtobusov so Turki
opremili z baterijami LFP, ki jih dobavlja CATL.

Yutong

Yutong, koli¢insko trenutno najvedji proizvajalec avtobusov
na svetu, prav tako ni mogel zamuditi Busworlda. V Bruslju je
i ffmﬂﬂ'f ' p.redstavil IC1§E, eIektriépi medkrajevni avtobus, zasnovan za

Ll _ visokofrekvencne operacije z dosegom do 610 km po standar-
N — du SORT2. IC12E je bil dobavljen italijanskemu prevozniku VITA

: za prevoze v alpski regiji Valle d'Aosta, kjer bo prihodnje leto
zimska olimpijada. Poleg njega je kitajski velikan predstavil tudi
model U12, 12-metrski avtobus s kapaciteto do 95 potnikov.
Razstavljen je bil Se elektricni avtobus Yutong T14E. S 46.918
prodanimi enotami v letu 2024 in 16-odstotnim trznim delezem
v prvi polovici leta 2025 si Yutong po lastnih podatkih utrjuje
polozaj vodilnega akterja pri razvoju avtobusov z ni¢elnimi emi-
sijami.

ZF

ZF je predstavil svoje najnovejSe tehnologije za avtobuse, s
poudarkom na ucinkovitosti, varnosti in trajnostnosti v Sirokem
portfelju resitev za razogljiCenje, avtomatizacijo, inteligentne
Sasije, varnost in digitalne resitve, katerih cilj je zmanjsanje sku-
pnih stroskov lastnistva (TCO).

Fabian Schlegel, visji podpredsednik in vodja regije EMEA, je
ob poudarjanju mocne trzne uspesnosti dejal: »Nas avtobusni
posel se je v zadnjih treh letih povecal za 30 odstotkov in zdaj
imamo v pripravi narodila v visini ve¢ kot milijarde evrov. Ta pri-
stop spodbuja mocno rast, saj se nas posel s tehnologijo avto-
busov Siri hitreje kot celoten trg, kar krepi nas poloZaj vodilnega
partnerja za industrijo po vsem svetu.«

Na sejmu je ZF premierno predstavil osi nove generacije,
vkljuéno s portalnima osema A134 in AV134, centralno elek-
tricno pogonsko osjo CeTrax 2 dual in elektriéno portalno osjo
AxTrax 2 LF, poleg tega pa Se inovacije, kot sta brezoljna enota
za dovod zraka e-comp Scroll in programski paket SUMS, hkrati
pa je izboljSal varnost z naprednim sistemom za opozarjanje na
nepozornost voznika in snemalnikom podatkov o dogodkih.

Cummins

Cummins je predstavil Siroko paleto energetskih resitev za
avtobuse s ciljem predstaviti svoj pristop k podpori proizva-
jalcem originalne opreme (OEM) in operaterjem s konvencio-
nalnimi in brezemisijskimi tehnologijami. Oddelek za resitve z
ni¢elnimi emisijami, Accelera by Cummins, je predstavil svojo
vecstopenijsko baterijsko platformo LFP, namenjeno avtobusom
z ni¢elnimi emisijami. Modularna in optimizirana je za uporabo
v omejenem prostoru, kot so nizkopodni mestni avtobusi, plat-
forma pa podpira ve¢ konfiguracij, da izpolni operativne zahte-
ve, hkrati pa ohrani varnost in zmogljivost.
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Podelili smo nagrade za najbolj trajnostne avtobuse

Solaris Urbino 10.5 Electric, lveco Bus Crossway Elec NF in MAN
Lion's Coach 14 E so zmagovalci v mestnem, medkrajevnem in
turistitnem segmentu avtobusov kot najbolj trajnostni izdelki.

Ti avtobusi so prejeli nagrado Sustainable Bus Award 2026 na
slovesni podelitvi nagrad na gala veceru Busworld Europe 2025
v Bruslju. Mednarodna Zirija, ki jo je sestavljala deseterica spe-
cializiranih novinarjev iz vse Evrope, je izvedla temeljit postopek
ocenjevanja, v katerem je sodelovalo 14 avtobusov, nominira-
nih v treh kategorijah.

Delo Zirije je rezultat veCmeseCne analize, katere cilj ni le
ocenjevanje tehni¢ne ucinkovitosti, temvec tudi napredek na
podrocju trajnosti, varnosti, udobja in inovativnosti.

Veliko Stevilo finalistov ponovno dokazuje dinamiko in nene-
hen razvoj sektorja potniskega prometa, ki je vse bolj usmerjen
v resitve, ki zdruzujejo ucinkovitost in okoljsko odgovornost.

Solaris Urbino 10.5 Electric je prejel nagrado v kategoriji Ur-
ban, mednarodno priznanje, ki poudarja trajnostno mobilnost
in inovacije v javnem prevozu.

Solaris Urbino 10.5 Electric izstopa po modularnem po-
gonskem sklopu, ki optimizira prostor vozila in olajsa vzdrZeva-
nje. Opremljen je z baterijo z zmogljivostjo vec kot 400 kWh in
elektromotorjem z mocjo 250 kW ter ponuja doseg vec kot 600
km (po podatkih eSORT), kar ucinkovito izpolnjuje operativne
potrebe mestnih voznih parkov.

Poleg tega je Solaris Urbino 10.5 Electric skladen z varno-
stnimi standardi GSR2 in je pripravljen na integracijo naprednih
sistemov za pomo¢ vozniku (ADAS). Za udobje in dostopnost
model vkljuCuje vzmetenje ECAS s funkcijo kle¢anja, rampe za
potnike z zmanjSano mobilnostjo in tiho notranjost.

Posebna pozornost je namenjena trajnostnosti: delez mate-
rialov, ki jih je mogoce reciklirati, presega 95 %, medtem ko je v
konstrukciji uporabljeno jeklo s skoraj 97-odstotno vsebnostjo
recikliranih materialov. Klimatska naprava s toplotno ¢rpalko je
tudi odli¢na resitev, saj ima majhen vpliv na okolje.

Iveco Bus Crossway NF ELEC je prejel nagrado v kategoriji
Medkrajevni avtobus.
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Iveco Crossway je eden najbolje prodajanih medkrajevnih
avtobusov razreda Il in Il v Evropi. Od prvega lansiranja leta
2006 je bilo proizvedenih ve¢ kot 65.000 enot v razli¢nih razli-
Cicah in z razli¢nimi pogonskimi sklopi. Po elektri¢ni razlicici z
nizkim vstopom (Low Entry) je bil zdaj predstavljen model z viso-
kim podom, ki ustreza potrebam trga na dolgih progah.

Ta avtobus ima centraliziran elektricni pogonski sklop z
mocjo 290 kW, z modularnimi NMC baterijami z zmogljivostjo
414 kWh, ki ponujajo doseg do 400 km. Modularna konfigura-
cija baterije omogoca operaterjem, da prilagodijo zmogljivost
potrebam po storitvah in optimizirajo ¢as polnjenja z mocjo do
240 kW. Zaradi varnosti Crossway ELEC v skladu z najnovejSimi
evropskimi standardi integrira sisteme, kot so AEBS, ESP, MOIS,
BSIS in DDAW.

MAN Lion's Coach 14 E je zmagovalec v kategoriji turisti¢nih
avtobusov za dolge razdalje (Coach).

Ta avtobus poganja elektromotor z neprekinjeno mocjo 330
kW, baterija z zmogljivostjo 534 kWh pa zagotavlja doseg do
650 km. Zaradi varnosti je MAN Lion's Coach E opremljen s sis-
temoma za pomoc pri zaviranju v sili Plus in prilagodljivim tem-
pomatom, Stop&Go, opozorilom o zapustitvi voznega pasu, sis-
temom kamer OptiView in MAN AttentionGuard, ki zagotavljajo
skladnost z najnovejsimi standardi aktivne in pasivne varnosti.

Vet kot 95 % sestavnih delov je mogoce reciklirati, proizvo-
dnja pa poteka v mednarodno certificiranih obratih.
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IVECO BUS ponuja razli¢ne tipe avtobusov in drugih vozil za prevoz
potnikov. Na$ vecenergijski pristop je v jedru nase zaveze. Ponujamo vse
naprednejSa in okolju prijaznej$a vozila za vse razdalje ter tako aktivno
prispevamo k izgradnji novega zelenega ekosistema.
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PREDSTAVLJAMO

AdBlue® - zgodba o Cistem
zraku in zanesljivem transportu

AdBlue® je posebna tekocina, sestavljena iz 32,5 % visoko precis¢ene secnine, raztopljene v deminerali-
Zirani vodi. Ni ne gorivo, ne dodatek gorivu — njena funkcija je povsem drugacna. AdBlue® je reagent, ki
se uporablja v postopku selektivne kataliticne redukcije (SCR — Selective Catalytic Reduction), napredni
tehnologiji za zmanjsevanje emisij dusikovih oksidov (I. 1ISO, 2019).

Na pogled gre za prozorno, brezbarvno in nestrupeno tekocino.
Toda njena kakovost je klju¢na — proizvajati jo je treba v skladu
s strogimi zahtevami standarda I1SO 22241, saj vsaka najmanjsa
necistoca lahko povzrodi poskodbo obcutljivega SCR-sistema.

Zakaj je tako pomembna?

Glavni razlog, zakaj je AdBlue® danes nepogresljiv, se skriva v
Skodljivih emisijah dizelskih motorjev. Pri zgorevanju dizelskega
goriva nastajajo dusikovi oksidi (NOx), ki pomembno prispeva-
jo k onesnaZenju zraka in zdravstvenim tveganjem. Tu nastopi
AdBlue®. V izpusni sistem sodobnega dizelskega vozila je na-
mescen SCR-katalizator, v katerega se pred vstopom izpusnih
plinov natan¢no dozira AdBlue®. Pri temperaturi med 200 in
400 °C se AdBlue® razgradi na amonijak (NHs) in ogljikov dio-
ksid. Nato amonijak reagira z dusikovimi oksidi in jih spremeni
v dusik (N;) ter vodo (H,0) — spojini, ki sta naravno prisotni v
ozracju. Rezultat? Bistveno manj emisij NOx in skladnost z naj-
stroZjimi okoljskimi standardi, od Euro 5 do Euro 6 in prihodnjih
Euro 7.

Kdo ga uporablja?

AdBlue® danes ni vec nekaj, kar poznajo le najvecje tran-
sportne druzbe. Postal je del vsakdanjika Stevilnih uporabnikov:
e Osebnih vozil: vecina novejsih dizelskih avtomobilov od
standarda Euro 6 naprej ima rezervoar za AdBlue® s ka-
paciteto 10-20 litrov. Poraba je priblizno 1-2 litra na vsa-

kih 1000 kilometrov.

e Tovornih vozil in avtobusov: prakti¢no vsi sodobni tovor-
njaki in avtobusi (od Euro IV naprej) uporabljajo sistem
SCR. Pri teh vozilih je poraba vecja: na vsakih 100 litrov
dizla porabijo Se 4-6 litrov AdBlue®.

e Kmetijskih in gradbenih strojev: traktorji, kombajni in
gradbeni stroji morajo izpolnjevati evropske standarde
Stage IV in Stage V.

e Plovil: Manjse tovorne ladje in trajekti, ki delujejo v bli-
Zini obalnih obmodij ali v pristanis¢ih z omejitvami emi-
sij. Ladje z dizelskimi motoriji, ki izpolnjujejo IMO Tier il
standarde — ti zahtevajo znatno zmanjsanje NOx emisij v
dolocenih obmogjih.

Uporaba AdBlue®

Vrsta vozila/mehanizacije Povprecna poraba AdBlue®

Osebna vozila 1-21/1000 km
Tovorna vozila 4-61/100 | dizla (~3-5 1/100 km)
Avtobusi 4-71/100 | dizla

Kmetijska mehanizacija 6-10 % na porabo goriva

Gradbena mehanizacija 5-7 % na porabo goriva

Plovila Vec ton letno (odvisno od tonaze)
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Opomba

Odvisno od tipa, mase in nacina voznje

Visja poraba pri dolgih voZnjah in obremenitvah

Visja poraba pri mestnih avtobusih (pogosti postanki)
Visoka poraba pri konstantnem delu pod obremenitvijo
Razli¢na poraba glede na cikel dela

Za ladje v obmodjih ECA (emisijski nadzor)
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Ko je AdBlue® napacen

Na trgu se Zal pojavljajo izdelki, ki ne ustrezajo zahtevam
standarda ISO 22241. Nekateri so celo deklarirani kot »sklad-
ni«, ¢eprav to niso — kar je potrdila tudi Zveza potrosnikov Slo-
venije, ko je laboratorij odkril teko¢ino z napac¢no koncentra-
cijo ureje. Pri Petrolu ponujamo vec kot izdelek — ponujamo
zagotovilo kakovosti in celovito partnerstvo. Zato je prava izbira
AdBlue® hkrati tehni¢na in strateska odlocitev: odlocitev za var-
nejsi, ucinkovitejsi in trajnosten transport.

Zakaj Petrol?

Petrol je najvedji slovenski ponudnik AdBlue® in se zaveda
odgovornosti, ki jo ima do svojih strank — tako za transportna
podjetja kot tudi ostale dejavnosti.

V zadnjem ¢asu se na trgu pojavlja vse ve¢ ponudnikov te-
kocine AdBlue® po nizkih cenah, vendar pogosto z izdelki, ki ne
ustrezajo standardom kakovosti, ki jih dolo¢a zdruZenje VDA
— lastnik blagovne znamke AdBlue®. Uporaba taksnih izdelkov
lahko povzroci okvare vozil in dodatne stroske vzdrZevanja.

Zakaj izbrati AdBlue® pri Petrolu?

Izdelek, ki ustreza standardu I1SO 22241.

Zagotavljamo licenciran proizvod.

Konkurenéna ponudba.

Zanesljiva dobava in Siroka ponudba embalaz:
Maloprodaja: 51, 10 |, tocenje prek agregata (rocke).
Veleprodaja: 51, 101, 205 | — sod, 1000 | — IBC kontejner
(povratna embalaZa), dostava z avtocisterno.

Kontaktna oseba
Samer Khalil
Tjasa Klemenc
Miha Kovacic¢
Damjan Cepak
Breda Merc

Zan Spolenak

| =

Napredna resitev za vase potrebe —
telemetrija

Petrol omogoca namestitev opreme na vasi lokaciji, ki vkljucuje:
® rezervoar,
e telemetrijo (oddaljeno spremljanje zalog),
e (rpalniset,
e elektronski dostop do podatkov o dobavah.

Z uporabo telemetrije spremljamo zalogo AdBlue® v vasem
rezervoarju in vas pravocasno oskrbimo — brez vasega posre-
dovanja. Tako se lahko vi osredotocite na svojo osnovno de-
javnost, mi pa poskrbimo, da vam tekocine AdBlue® nikoli ne
zmanjka. To je resitev, ki podjetjem prihrani ¢as, denar in skrbi.

Zaupaijte kakovosti in varnosti —izberite AdBlue® pri Petrolu.
Za dodatne informacije ali pripravo individualne ponudbe sto-
pite v stik z nami.

<3\
gLOse

AdBlue’

DEF

Mesto vbrizga
AdBlue®

NOx

lzpusni plini
—_—

Dusik +
voda
Mo + HEO

Reakeija

Vsebino zagotavlja Petrol

Kontaktni podatki za vec informacij:

Regija Telefon E-posta

Dolenjska, Notranjska +386 31 639 781 samer.khalil@petrol.si
Ljubljana z Okolico +386 41 701 322 tjasa.klemenc@petrol.si
Gorenjska in del Ljubljane +386 30 611 707 miha.kovacic@petrol.si
Primorska +386 41 627 308 damjan.cepak@petrol.si
Maribor in Koroska +386 41 745 018 breda.merc@petrol.si
Celje +386 41 745 017 Zan.spolenak@petrol.si
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PREDSTAVLJAMO: GOODYEAR ULTRAGRIP PERFORMANCE 3

Goodyear letos na trg uvaja svojo najobseznejso ponudbo zimskih pnevmatik doslej. Nova generacija
pnevmatik UltraGrip Performance 3 je zasnovana za Sirok spekter vozil, vklju¢no z mestnimi, terenskimi
in elektricnimi vozili. Uporaba naprednih tehnologij zagotavlja zanesljiv oprijem in varno voznjo tudi v
najzahtevnejsih zimskih razmerah.

Zimske razmere pomembno vplivajo na voznjo, zato je izbira
ustrezne opreme kljucna za varnost in zanesljivost na cesti. Le-
tos je na trgu na voljo razSirjena ponudba uveljavljenih zimskih
pnevmatik, zasnovanih z mislijo na potrebe sodobnih voznikov
—tudi tistih z elektri¢nimi vozili.

Linija je zasnovana za mestna, terenska in
elektricna vozila

Razsirjena zimska linija odraza Goodyearovo usmerjenost
v segment zimskih pnevmatik ter odziv na potrebe sodobnih
voznikov, zlasti terenskih (SUV) in elektri¢nih vozil (EV). Nova
ponudba vkljucuje dimenzije od 14 do 22 palcev, pri cemer kar
84 % razlicic presega 19 palcev.

... ?'

Goodyear je zimske pnevmatike zasnoval z vrsto naprednih
resitev.
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Zahvaljujo€ napredni konstrukciji, ki zmanjsuje notranji hrup
in izboljSuje energetsko ucinkovitost, so pnevmatike primerne
za razli¢ne tipe vozil — od avtomobilov z notranjim zgorevanjem
do elektri¢nih vozil, kot so Volkswagen ID.7 Tourer, BMW i5 ter
Volvo EC40 in EX40. Stevilne dimenzije so voznikom Ze na voljo.

Zanesljiv oprijem v vseh vremenskih
razmerah

Pnevmatika ohranja zanesljivost tudi v zahtevnih zim-
skih razmerah. Tehnologiji Snow Protect in Wet Grip+ nudita
izvrsten oprijem na snegu in mokrih cestah, kar voznikom omo-
goca varno voznjo v vseh vremenskih pogojih.

ADAC jih je ocenil za dobre

Pnevmatika UltraGrip Performance 3 je med 31 testiranimi
modeli zasedla 1. mesto in v dimenziji 225/40 R18 prejela oce-
no »dobro«. Priznanje na testu zimskih pnevmatik se pridru-
Zuje uspehom na stevilnih drugih testih — med drugim tudi na
ADACovem zimskem in celoletnem testu pnevmatik leta 2024
ter celoletnem testu leta 2025 — kar dodatno potrjuje Goodye-
arjev sloves dosledne odli¢nosti v vseh segmentih.

Klju€ni rezultati testa:

NajdaljSa predvidena zZivljenjska doba: do 76.500 km, kar
je 10 % vec od drugo uvric¢ene pnevmatike.

NajkrajSa zavorna pot na mokrem asfaltu: pnevmatika
se je z 80 km/h ustavila Ze po 31,7 metra, medtem ko je



€ Pnevmatika UltraGrip Performance 3
je primerna-tako za mestne avtomobile,
elektricne avtomobile ter terenska in
SUV vozila. Tt

—_—

i T

pri najslabse ocenjeni pnevmatiki
ta razdalja znasala 47,1 m.
Ucinkovita poraba goriva: le 5,8
litra na 100 km, kar potrjuje pred-
nost Goodyearjeve tehnologije.
Zaradi izjemne kilometrine in ucin-
kovitosti porabe goriva pnevmatika Ul-
traGrip Performance 3 uporabnikom za-
v svojem razredu, obenem pa ohranja
vrhunske vozne lastnosti skozi celotno
Zivljenjsko dobo.

Nasveti za varno zimsko voznjo

Stirje koraki za brezskrbno vodnjo pozimi

Y

Pravoéasno namestite zimske pnevmatike
Ko temperature padejo pod ¥ °C, zamenjajbe letne

prevmatike z rimskiml, ki zagotavijajo optimalen
opriiem in zanesljiv nadzor nad vozilom

Preverite globino profila
in tlak v pnevmatikah

Iahka sprie

Preverite oznake na pnevmatikah

Prepriéajie s8. d& ImacD pNavmatike pznaka SPHST
ki poarule njibowo pramarmost in profzousend
zmoglivest v zahtevnih Zimskib razmerah

Prilagodite nacin voZnje

Vozite umirjeno. Zmeanjiajte hitrost (n upotievajle
daljfa zevorna pot. Tudi nejbcl|se pnevmatike 7
warno yoin|o pot 3 e MEteoStn in rneEn
ah

maneyre, Zigstl v Zantiesymn yoinin rarmer

GOODFYEAR.

Goodyear je predstavil svojo najobseznejSo ponudbo zimskih pnevmatik dosle;j.

Napredne tehnologije za
vecjo varnost in oprijem

Goodyear je v razvoj modela UltraGrip
Performance 3 vkljucil vrsto naprednih
tehnologij, zasnovanih za popoln nadzor,
zanesljiv oprijem in varno voznjo v zim-
skih razmerah.

Tehnologija Snow Protect povecu-
je gostoto lamel in ustvarja vec ro-
bov za oprijem snega, kar zagota-
vlja maksimalen oprijem in vle¢no
moc. Posebni »snezni kremplji« in
podaljSani ramenski kanali dodat-
no izboljSajo zmogljivost pnevma-
tike na mehkem in globokem sne-
gu.

Tehnologija Wet Grip+ z izboljSa-
no zaobljeno naleino ploskvijo
omogoca ucinkovitejSe odvajanje
vode, kar zmanjsSuje tveganje za
akvaplaning in zagotavlja boljsi
nadzor na mokri podlagi. Tridi-
menzionalne lamele povecajo to-
gost pnevmatike, kar pripomore
k vedji stabilnosti in zanesljivemu
oprijemu tudi na suhih cestah.

NajsirSa ponudba zimskih
pnevmatik v zgodovini
Goodyearja

Linija UltraGrip Performance 3 je na
voljo v 269 dimenzijah, kar je 68 razlicic
vel kot v pretekli sezoni. Gre za najsirso
paleto zimskih pnevmatik v Goodyearje-
vi zgodovini, kar voznikom omogoca, da
laZje kot kadar koli prej najdejo popolno
reSitev za svoje vozilo.
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Marko Jeri¢ -

Strateska dejavnost

Lizing je Ze nekaj ¢asa ena izmed strateskih de-
javnosti NLB Skupine, stratesko vlogo lizinga pa
je dodatno potrdila tudi lansko leto predstavljena
poslovna strategija NLB Skupine do leta 2030. V
skladu s strategijo se je NLB Skupina odlocila za
strateski korak siritve financnih storitev v domaci
regiji, regiji jugovzhodne Evrope.

Septembra 2024 je tako kupila druzbo Summit Leasing Slove-
nija, ki se je pridruzila Ze obstojedi lizing ¢lanici NLB Lease&Go.
Naslednji logi¢ni korak je bila zdruzitev lizing druzb pod okri-
liem NLB Skupine v enotno druzbo NLB Lease&Go. Prevzem
druzbe Summit Leasing Slovenija je bil za NLB Skupino tudi v
simbolnem smislu iziemno pomemben, saj so z lizing storitvijo
prisotni tudi na Hrvaskem, kamor se je NLB Skupina vrnila po
veC kot 30 letih in je tako danes edina financna institucija, ki je
vsaj z eno obliko financiranja prisotna v vseh drzavah nekdanje
skupne drzave.

Danes je NLB Lease&Go z ve¢ kot 100.000 strankami vodil-
ni ponudnik lizing storitev v Sloveniji. Njihove lizing storitve so
dostopne na priblizno 1.500 prodajnih mestih. Ponujajo tako
klasi¢ni finanéni lizing kot tudi operativni lizing. S storitvijo NLB
Buy&Go strankam nudijo tudi moZznost potrosniskega krediti-
ranja neposredno na prodajnih mestih stevilnih trgovcev v Slo-
veniji. O trenutnem poslovanju in nacrtih za prihodnost smo se
pogovarjali z direktorjem Markom Jericem.

RT: Ste med vedjimi ponudniki lizing storitev v Sloveniji,
kaksen je/bo vas$ trini delez?

MJ: Statisticne podatke o lizing dejavnosti v Sloveniji na Cetr-
tletni ravni zbira Banka Slovenije, objavija pa jih ZdruZenje bank
Slovenije na svoji spletni strani. Zal vse druzbe, ki se ukvarjajo z
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lizingom, ne porocajo po enotni metodologiji—nekatere namrec
porocajo kot banke, medtem ko nasa druZba, tako kot vecina
lizing podjetij, poro¢a po metodologiji za lizing podjetja. Zaradi
teh razlik celotna slika trga ni povsem primerljiva, podatki pa
so tudi anonimizirani, zato lahko komentiramo le lastne rezulta-
te. V Sloveniji imamo 35-odstotni trzni delez na podrocju lizing
storitev, pri Gemer ta dele? vkljucuje tudi financiranje zalog. Ce
slednje izvzamemo, nas trzni deleZ znasa okoli 36 odstotkov.

RT: Kaj vse financirate, kaksne oblike financnih pomoci
nudite?

MJ: Nase storitve zajemajo vse oblike lizinga — financni, ope-
rativni ter operativni lizing z vkljucenimi storitvami. Z lizingom
financiramo vse vrste vozil, med njimi osebna, lahka gospodar-
ska in tovorna vozila ter prikolice, pa tudi plovila in razlicne vrste
opreme, kot sta kmetijska in gradbena mehanizacija.

Poleg financiranja koncnih kupcev omogocamo tudi financi-
ranje zalog za prodajalce vozil. Strankam v sodelovanju z vse-
mi najvecjimi zavarovalnicami ponujamo moznost sklenitve
avtomobilskega zavarovanja, naso ponudbo pa dopolnjuje Se
sklepanje potrosniskih kreditov na prodajnih mestih nasih par-
tnerjev kot tudi na spletu.

RT: Financirate tudi rabljena gospodarska vozila?
MI: Da, seveda, tudi to je pomemben segment nasega po-
slovanja in to z veseljem pocnemo.

RT: Koliko poslovalnic imate v Sloveniji?

MJ: Z osmimi poslovalnicami smo prisotni v sedmih vecjih
slovenskih mestih — v Mariboru, Celju, Kranju, Kopru, Novem
mestu, Novi Gorici ter zdvema poslovnima enotama v Ljubljani.
Poleg nasih poslovalnic so nase storitve strankam na voljo tudi
na pribliZzno 1.500 prodajnih mestih nasih partnerjev po vsej
Sloveniji ter prek spleta.



NLB Lease&Go

Hiter. Preprost. Zanesljiv. Lizing.
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FINANCIRAMJE

L<L"T
Financiranje

Yoo L WV D

o BITELBISE PO TORS

WOLWO CAR FINANCE

HOHDA Financiranjs FECRRA

RT: Kaj vas dela boljse od konkurence
in kdo je vasa najvecja konkurenca?

MJ: Konkurenco pozdravijamo, saj ver-
jamemo, da je zdrava konkurenca vedno
dobrodosla, ker nas vse skupaj krepi in
spodbuja k nenehnemu razvoju procesov,
storitev ter odnosa do strank in partner-
jev. Na trgu je ve¢ mocnih igralcev, ven-
dar se ne osredotocamo na posamezne
konkurente, temvel predvsem nase —
kako lahko sami Se izboljsamo svoje de-
lovanje in ponudimo veé. Poleg drugih
lizing druZb kot konkurenco razumemo
tudi banke, saj mnoge stranke svoje pot-
rebe in investicije financirajo prek njih.

Kar nas razlikuje, je nas pristop. Nas
moto »HITER. PREPROST. ZANESLJIV. LI-
ZING.« ni le slogan, temvec¢ nacin delo-
vanja, ki ga obcutijo tako nasi partnerji
kot koncne stranke. Ti nas prepoznavajo
kot zaupanja vrednega partnerja, ki mu
je njihova izkusnja najpomembnejsa.
Partnerjem pomagamo pri financiranju
zalog, da se lahko osredotocijo na svojo
osnovno dejavnost, tesno sodelujemo
z uvozniki in njihovimi prodajnimi mre-
Zami, nasi prodajni skrbniki pa gradijo
osebne odnose ter zagotavljajo stalno
podporo.

Pomembna prednost je tudi, da smo
del NLB Skupine, enega vodilnih financ-
nih sistemov v regiji. To nam daje dodat-
no moc, stabilnost in moZnost, da svojim
strankam ponujamo inovativne, prilago-
dljive in celovite resitve. Vse to skupaj nas
dela take, kakrsni smo — hitri, preprosti in
zanesljivi.

RT: Se tudi pri financiranju ¢uti manj-
$a kriza v transportnem sektorju?

MJ: V segmentu transporta vidimo
velik potencial in tudi sami beleZimo
rast. Res pa je, da smo opazili, da je bila
prva polovica letosnjega leta za ta sektor
zahtevna, saj smo, podobno kot drugod
po Evropi, zaznali upad aktivnosti. Kljub

temu verjamem, da se bo trend v prihod-
njih mesecih obrnil, mi pa bomo ta pozi-
tivni premik z veseljem podprli.

RT: Kreditne obresti se rahlo znizu-
jejo, sledite temu in kaksni so trendi po
vase?

MJ: Svojo ponudbo nenehno sprem-
liamo in jo prilagajamo razmeram na
trgu, kadar koli je to potrebno. Po trenu-
tnih napovedih se padec Euribora umirja,
pri¢akovati pa je, da se bo v prihodnjih
letih postopno stabiliziral in morda rahlo
povecal. Ne glede na gibanja na trgu pa
si pri vsaki stranki prizadevamo poiskati
resitev, ki je zanjo najbolj ugodna in pri-
merna.

RT: Zanimiv je tudi trg elektri¢nih
osebnih vozil.

MIJ: Letos ponovno beleZimo rast v
primerjavi z lanskim letom — skoraj 10 %
vseh novo registriranih osebnih vozil je
elektri¢nih, prav tako opaZamo rast pri vo-
zZilih PHEV. V tem segmentu, podobno kot
v preostali Evropi, vidimo velik potencial.
Nase poslanstvo pa ostaja jasno — tu smo
zaradi nasih kupcev in financiramo tisto,
kar oni potrebujejo oziroma Zelijo kupiti.

RT: Trg elektricnih avtobusov, pred-
vsem mestnih, vliva optimizem, med-
tem ko elektri¢ne tovornjake lahko pres-
tejemo na prste.

MJ: Nedvomno ta industrija ter inova-
cije na tem podrocju zahtevajo svoj cas in
tudi pomembne investicije s strani proi-
zvajalcev. Obenem pa mora tudi drZava
narediti svoj del — predvsem pri razvoju
infrastrukture, ki trenutno Se ne dohiteva
povprasevanja oziroma potreb trga. Zato
Jje napredek nekoliko pocCasnejsi, a vseeno
z optimizmom spremljamo napovedi vo-
dilnih evropskih proizvajalcev, ki prihajajo
Z novimi resitvami in inovacijami tudi na
tem podrocju.

RT: Kako nameravate Siriti pre-
poznavnost? Boste podprli (sponzorira-
li) kakSnega Sportnika, dogodek ...?

MJ: Prepoznavnost predvsem utrjuje-
mo z mocjo svoje blagovne znamke in NLB
Skupine ter prek zadovoljstva svojih par-
tnerjev in strank. V skladu s smernicami
in dobrimi praksami NLB Skupine aktivno
delujemo tudi na podrocju druzbene od-
govornosti. Tudi v prihodnje bomo premi-
sljeno vstopali v donatorska in sponzorska
sodelovanja — tako na podrocju sporta,
kulture in Sirse druZbene skupnosti. S tem
bomo hkrati krepili prepoznavnost svoje
blagovne znamke ter ustvarjali pozitivne
ucinke na okolje, v katerem delujemo.
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Da bo dizel tudi pozimi
dober sopotnik

Vreme in nizke temperature nikakor ne smejo biti ovira pri kakovostnem opravljanju storitev, to pa pogosto
vkljucuje tudi prevoz blaga ali delavcev na izbrano lokacijo ali pa delovanje strojev v ekstremnem mrazu. Zato
je kljuéno, da gorivo v vozilu nemoteno deluje tudi v najzahtevnejsih razmerah.

Ravno iz navedenih razlogov je dobro, da se v zimskem casu
uporablja nizkim temperaturam prilagojen zimski dizel. V hlad-
nih dneh lahko namrec pride do motenj pri uporabi dizelskega
goriva, ki pa lahko privedejo do popolne zaustavitve pretoka in
tako do popolne prekinitve delovanja motorja.

Pojav »zmrzovanja« dizelskega goriva je posledica njegove
sestave. Vsebuje namrec parafine, ki so zelo pomembni sestavni
deli goriva, saj se z njimi zagotavlja ustrezna nagnjenost goriva
k samovzigu. Gorivo lahko »zmrzne« zaradi kristalizacije goriva,
kar lahko vidimo v njegovi vecji motnosti. Z nizanjem tempera-
ture lahko tako sledijo resnejse motnje in nadalje popolna za-
ustavitev pretoka. Vozniki to najprej obcutite kot izgubo modi
motorja, saj gorivo teZje tece skozi filtre, temu pa mu lahko sledi
odpoved motorja. Da bi se izognili zmanjsanju moci ali celo od-
povedi motorja, je priporocljivo uporabljati kakovostna goriva
ali dizlu dodati dolocene aditive proti zmrzovanju.

Tako boste dosegli, da motor ohranja optimalne zmogljivosti
in vitalnost skozi celotno obdobje obratovanja, kar posledi¢no
prinasa nizje stroske vzdrZevanja. Poleg uporabe ustreznega
zimskega goriva redno vzdrzujte tudi motor avtomobila. Za za-
nesljivo delovanje motorja v zimskih pogojih je namre¢ klju¢en
brezhiben napajalni sistem. Posebno pozornost namenite red-
nemu in strokovnemu vzdrzevanju filtrov ter akumulatorju, ki
mora zagotavljati zanesljiv vir energije tudi ob zelo nizkih tem-
peraturah. Ob napovedanih nizkih temperaturah zasCitite iz-
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postavljene dele in uporabite aditive. Najbolj izpostavljene dele
rezervoarja in cevovodov, kjer je to mozno, Se dodatno zascitite
pred mrazom ter pri skrajno nizkih zunanjih temperaturah upo-
rabite namenske aditive za izbolj$anje filtrirnosti. Ce gorivo skla-
discite sami, je pomembno, da ga pravocasno in v celoti obno-
vite z zimskim. Ob daljSem mirovanju in izpostavljenosti mrazu
se namrec poveca verjetnost, da pride do odsedanja izlo¢enega
parafina, kar poslabsa pretocnost goriva na dnu rezervoarja,
kjer je obicajno mesto odvzema.

Poleg rednega vzdrZevanja vasega avtomobila je prav izbira
ustreznega in kakovostnega dizelskega goriva klju¢nega pome-
na za nemoteno delovanje motorja vasega avtomobila v mrzlih,
zimskih dneh. S kakovostnim gorivom izboljsate mo¢ motorja,
privarCujete pri porabi, zmanjsate stroske vzdrZevanja in poskr-
bite tudi za daljSo dobo svojega avtomobila.

—— - - i = Dizelska goriva imajo omejeno nizkotemperaturno uporab-
motorija in obratovanje avtomobila.

Motorni deli v motorju so zaradi visokih temperatur, naravnih
lastnosti goriva ter zunanjih vplivov podvrZeni nastajanju zelo vi-
skoznih in trdih oblog. Zaradi njih pride do spremenjenih razmer,
ki vplivajo na vse klju¢ne procese v motorju. Vse to se manifesti-
ra v izgubi modi in pospeskov, povecani porabi in visjih emisijah.
V kon¢ni fazi lahko pride tudi do resnejsih poskodb motorja.

Z ucinkovitim ¢is¢enjem in zas¢ito nezaZelene procese v mo-
torju mocno upocasnimo oz. se jim lahko skoraj v celoti izog-
nemo. Rezultat tega je hitra restavracija razmer v motorju, s
tem pa dosezemo maksimalno razpoloZljivo moc€ in odzivnost
motorija. Zascitni ucinki aditiva poskrbijo, da se sposobnosti mo-
torja ohranjajo ves ¢as obratovanja, kar pomeni stalno razpolo-
Zljivost moci in drugih karakteristik, ki jo glede na tehnolosko
zasnovo ta lahko nudi.

§ za trajnostno in uéinkovito
l oskrbo z gorivom

Inme

Interni servisi za tocenje
dizelskega goriva in AdBlue

Cevi, prikljucki, Crpalke,
merilci pretoka, filtri

info@totisi 053017 727




Shell

o

V-Power

Shellov dirkaski izziv

Vrhunska goriva, pametne resitve
in ekskluzivna Ferrari izkusnja

Rumeno-rdeca skoljka je Ze desetletja sinonim za kako-
vost, inovacije in zanesljivost po vsem svetu. Mednarodni
energetski velikan je v zadnjih dveh letih mocéno okrepil
svojo prisotnost tudi v Sloveniji, kjer danes upravlja Ze
47 bencinskih servisov in avtomatskih ¢rpalk za tovorna
vozila. Vozniki pri Shellu med drugim najdejo vrhunska
goriva, med njimi legendarni Shell V-Power, ki ga pripo-
roca tudi Ferrari, ter vse bolj priljubljeno kavo Shell Café.
In seveda, kot je prevoznikom Ze znano, Stevilne resitve
za mobilnost prihodnosti.

Ferrari v malem - zbirka, ki jo upravljate s
telefonom

To jesen pa Shell Se posebej navdusuje z ekskluzivno pro-
mocijo Ferrari avtomobilCkov, ki jih je mogoce upravljati kar s
pametnim telefonom prek aplikacije Shell Racing Legends. Ti
mali Ferrariji se prek Bluetooth povezave povezejo z aplikacijo
in omogocajo tudi vozZnjo v virtualni igri. Do avtomobilcka lahko
pride vsak, ki na Shellu natoci vsaj 25 litrov goriva. Ob tocenju
obicajnega goriva je cena zanj 19,90 evra, ob tocenju goriva
Shell V-Power pa le res privlacnih 12,90 evra. Promocijo, ki traja
od zacetka oktobra do 11. januarja prihodnje leto, spremlja tudi
nagradna igra Shellov dirkaski izziv, kjer lahko sodelujoci osvojijo
tedenske nagrade — Ferrari nahrbtnike, Shell Heritage skodelice,
deZnike in brezzi¢ne polnilce — deset sre¢nezev pa bo prejelo
ekskluzivno zbirko vseh Ferrari avtomobilckov.

Zanesljiv partner za podjetja in prevoznike

Shell pa nikakor ni le ponudnik goriv za osebna vozila — je
tudi zanesljiv partner transportnim podjetjem in upravljavcem
voznih parkov. S Shell placilno kartico omogoca brezgotovinsko
placevanje goriva, cestnin, predornin, mostnin, servisov, parki-
ris¢ in drugih storitev na vec kot 40.000 lokacijah po vsej Evropi,
prav tako pa — tam, kjer je to mogoce — tudi vracilo davka in
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troSarin. Prek digitalne platforme Shell Fleet Hub lahko pod-
jetja enostavno spremljajo stroske, urejajo porocila, aktivirajo
razli¢ne storitve ter so aZzurno obves$¢ena o vseh pomembnih
novostih. Med Shellovimi naprednimi storitvami za prevoznike
je tudi Shellova resitev za vedno bolj zapleten sistem cestninje-
na. Gre za t.i. EETS, ki omogoca enotno placevanje cestnin v kar
17 evropskih drzavah. Prevozniki lahko z eno napravo, Telepass
ali Toll4Europe, poravnajo cestnine v drzavah, kot so Avstrija,
Nemdija, Italija, Francija, Svica, Poljska, Madzarska, Slovaska,
Bolgarija in Se Stevilne druge, pa tudi placila za predore in mo-
stove, vkljuéno s klju¢nimi skandinavskimi povezavami. Zadnja
drzava, kjer je mogoce cestnino placati preko Shella, je z okto-
brom postala Ceska. S Shellovo napravo cestnino placate hitro,
brez ustavljanja in izgube dragocenega ¢asa. Poleg moZnosti po-
pustov lahko enostavno dodajate nove drZzave ter imate popoln
nadzor nad nastavitvami in transakcijami v spletni platformi
Shell Fleet Hub.

Ze vet kot stoletje je Shell po svetu sinonim za kakovost, ino-
vacije in zanesljivost. Danes te vrednote prinasa tudi slovenskim
voznikom — z vrhunskimi gorivi, naprednimi resitvami in pridi-
hom Ferrarijeve strasti. Ustavite se na najblizjem Shell bencin-
skem servisu in se prepricajte sami.

Shell
Vf ine?

Za vec informacij skenirajte QR-kodo.
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za odpornost\talga

Dvig odpornosti pred zimo je zelo pomembna Vitamin D3 — pozimi ga pogosto primanjkuje zaradi manj
odlocitev, saj je v tem Casu nas imunski sistem f/‘_’tnca-_ € v stresnih abdobiih i ob satetku orehiad
pogosto pod vedjim stresom zaradi hladnega ftamin & — v strésnih obdobih all ob zacetku preniada.

. . . . Cink in probiotiki — za dodatno podporo.
vremena, manj sonca in vec virusov. (Vedno je dobro, da se o dodatkih posvetujete z zdravni-
kom ali farmacevtom.)

Imunski sistem je zelo kompleksen in izjemno pomemben del
Cloveskega telesa, saj skrbi za obrambo organizma pred razlic-
nimi dejavniki. Njegova naloga je, da prepozna tuje snovi ter jih
uniciti ali jih odstraniti iz telesa. Sestavljajo ga razlicne kompo-
nente, ki delujejo skupaj v kompleksnem omrezju, kar omogoca
hitro in ucinkovito odzivanje na vsako spremembo.

Zaradi klju¢ne vloge pri ohranjanju vitalnosti je razumevanje ‘
in negovanje imunskega sistema iziemno pomembno. Za krepi- .
tev odpornosti lahko preprosto poskrbimo Ze z urejenim naci-
nom Zivljenja, raznoliko prehrano ter redno telesno aktivnostjo,
na pomo¢ pa nam lahko priskocijo tudi prehranska dopolnila.

Tukaj je nekaj ucinkovitih nacinov, kako lahko okrepite svojo
odpornost:

Veliko sadja in zelenjave: zlasti tiste, bogate z vitaminom C
(kivi, pomarance, paprika, brokoli).
Cink in selen: orescki, semena, polnozrnata Zita, strocnice.
Fermentirana hrana: jogurt, kefir, kislo zelje, slednje je za
zdravo za ¢revesno floro, ki je klju¢na za imunski sistem.
Dovolj beljakovin: iz rib, jajc, mesa ali rastlinskih virov

Prehransko dopolnilo

(strognice, tofu). Floradix Epresat”
Manj sladkorja in procesirane hrane: oslabi imunski odziv. multivitaminski tonik
Redna telesna aktivnost: vsaj 30 minut vsak dan, na primer

hoja, tek, kolesarjenje ali vaje doma, pomagajo izboljsati Dviguje energijo,

imunski sistem.

Dovolj pocitka: spanje 7-8 ur na noc je klju¢no za okrevanje
in krepitev imunskega sistema. Vitamini A, Bé, C inv D prispevajo kldelovanlelJ imgnskega s.istelma, yij[amini
B, B,, B, Cin niacin pa k spro$¢anju energije pri presnovi. Vitamini B,, B,
in C prispevajo k zmanjSevanju utrujenostiin iz&rpanosti.

krepi imunski sistem

Hidracija: pijte dovolj vode, Cajev in osvezilnih napitkov.
Zmanijsajte stres: tehnike sprosc¢anja, meditacija ali joga po-
magajo okrepiti odpornost.

Umivanje rok: redno in temeljito umivanje rok zmanjsuje
tveganje za okuzbe.

Dodatki (po potrebi):

Prehransko dopolnilo ni nadomestilo za uravnotezZeno in raznovrstno prehrano.

V lekarnah in spec. prodajalnah floradix.si

REVIJA TRANZIT november 2025



PREDSTAVLJAMO

100% ELEKTRICNA

DOSTAVA

e e

') WR— | )

-

Elektricne dostave po Sloveniji
z manj hrupa in emisi

Hofer je svoj vozni park okrepil s prvima najsodobnejsima 100-odstotno elektricnima tovornjakoma, ki
sta Ze v poletnem testnem obdobju dostavljala izdelke v trgovine po vsej Sloveniji. Diskontni trgovec tako
potrjuje zavezanost k Se ucinkovitejsi in trajnostno usmerjeni logistiki, saj elektricna tovornjaka povzro-

Cata manj hrupa in emisij.

Pri Hoferju so elektri¢nim sluzbenim osebnim vozilom dodali
Se prva elektri¢na tovornjaka ter tako s strateskim pristopom in
sodobno ustrezno tehnologijo pokazali svojo zavezanost k ucin-
kovitemu in trajnostnemu poslovanju. Novi elektri¢ni tovorni
vozili Mercedes-Benz eActros 600 lahko opravljata popolnoma
enako delo kot druga klasi¢na tovorna vozila na dizelski pogon,
saj lahko obratujeta 24 ur na dan. Se posebej sta ucinkovita pri
nocnih dostavah zaradi skoraj nesliSnega delovanja. »Nasi naj-
sodobne;jsi elektri¢ni tovorni vozili, ki sta prvi tak$ni v Sloveni-
ji, lahko opravljata dostave tiSje in posledi¢no v stanovanjskih
naseljih ne motimo stanovalcev v no¢nem casu, in vse to brez
izpustov emisij,« pojasnjuje Marko Polak, vodja logistike in do-
bavne verige pri Hoferju.

o Pri Hoferju so elektri¢nim sluzbenim osebnim vozilom dodali
Se prva elektri¢na tovornjaka.
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Do vseh 93 trgovin Hofer v Sloveniji

Uporaba elektri¢nih tovornjakov prinasa koristi za okolje in
podjetje:

e Prihranek goriva: obicajni tovornjaki porabijo v povpre-
¢ju 3.800 litrov goriva na mesec. En elektri¢ni tovornjak
bo tako na letni ravni prihranil 45.600 litrov dizla in s tem
pomembno prispeval k zmanjSanju emisij.

e Doseg: do 500 kilometrov, kar je dovolj za dostavo iz
upravno-logisticnega centra v Lukovici v vse slovenske
trgovine Hofer.

Tak elektricni tovornjak se polni s posebnim 400-kW polnilni-
kom 45-50 minut in ima enako nosilnost kot klasi¢ni tovornjak
— 33 evropalet. Oba tovornjaka bodo pri Hoferju v naslednjih
mesecih intenzivno preizkusali in se po koncu testnega obdobja
na podlagi rezultatov, razvoja tehnologije in stroskovne analize
odlocili, ali bodo elektri¢na vozila dolgorocno zamenjala dizel-
ske tovornjake.

Soncne elektrarne na 80 trgovinah Hofer

Pri Hoferju od leta 2014 v okviru trajnostne iniciative Danes
za jutri uresnicCujejo Stevilne trajnostne ukrepe in projekte, saj,
kot pravijo, Zelijo ¢im bolj zmanjsati svoj okoljski odtis. V pod-
jetju tako Ze leta vlagajo v obnovljive vire energije in so samo v
zadnjih dveh letih soncne elektrarne namestili na strehah 43 tr-
govin, s katerimi pokrivajo povprecno 45-50 % potrebne ener-
gije posamezne trgovine. Skupno so soncne elektrarne names-
tili Ze na vseh strehah Hoferjevih lastniskih objektov, kjer je bila
postavitev smiselna, oziroma vse skupaj na 80 od 93 trgovin ter
na strehi upravno-logisti¢nega centra v Lukovici.
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HOFER

vei kot fer. HOFER.

Ob tem bodo na parkiris¢ih trgovin ; !
Hofer zgradili eno najvecjih mrez elek- ——
tricnih polnilnic v Sloveniji. Na 51 lokaci-
jah so Ze vzpostavili lastne polnilne po- )) Pri Hoferju neprestano optimiziramo svoje delovanje na vseh podrodjih. Po-

staje za lastna elektricna vozila, do konca sodobitev voznega parka z elektri¢nimi vozili, implementacija dveh najsodob-
leta 2027 pa je predvidena vzpostavitev nejsih elektri¢énih tovornjakov, namestitev soncnih elektrarn in gradnja ene
omenjene mreze hitrih polnilnic, na ka- najvedjih mrez elektricnih polnilnic v Sloveniji so logicen korak v smeri Se bolj
terih bodo lahko kupci med nakupi hitro trajnostnega in ucinkovitega delovanja nasega podjetja, ¢ zakljucuje Polak.

napolnili svoja elektri¢na vozila.

. eActros 600

eActros 600 je prejel nagrado za
- m Mednarodni kamion leta 2025. Uspes-
= no opravlja prevoze Ze v 15 drzavah i -
- drzavah. Amazon je narodil kar 200 0
vozil. eActros 600 pa ne izstopa le za- [ | 100 /'ﬂ ELE KTRI c NA
radi u¢inkovitega, povsem elektricnega s o N
| pogonskega sklopa. Blesti tudi zaradi - - DDSTAV“ (' HM“?

s s |\
\ _JJ

novo razvitih litij-Zelezov-fosfatnih aku-
mulatorjev, ki imajo Zivljenjsko dobo do
1,2 milijona kilometrov in to brez upo-
rabe niklja ali kobalta. Vse to prispeva ==
k temu, da tovorno vozilo ni le dobi¢- #8
konosno za vase podjetje, temve¢ tudi §
trajnostno.

* 100.000 evropalet

Tovornjaki pri Hoferju prevozijo okoli 4,5 milijona kilometrov na
leto in prepeljejo ve¢ 100.000 evropalet izdelkov. Nikoli ne vozijo
prazni, saj na poti v logisticni center dvigujejo blago pri dobaviteljih,
s Cimer skrajSajo prevozne poti in zmanjsajo vpliv na okolje.

9 Za pogon se uporabljata dva elektromotorja, ki sta
skupaj z menjalnikom integrirana v zadnjo (pogonsko) os. B

Motorja nudita skupaj 400 kW/544 KM moci. = T e
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Za varno voznjo po snegu in ledu

Leto se bliza koncu in vsi si Zelimo bel december in bozi¢ — vsi, razen voznikov gospodarskih vozil, ki jim
sneg povzroca preglavice. No, ¢e so pravilno opremljeni, so te preglavice lahko precej manjse.

V zimskem ¢asu so razmere na cestah nevarne in nepredvidlji-
ve. Cesta je lahko suha, mokra, prekrita s snezno odejo, zalede-
nela, in to vse v enem dnevu. V situacijah, pri katerih na voziscu
prevladujeta sneg in led, je pametno imeti sneZne verige.

@ Takrat, ko je to zakonsko doloéeno.
Na vecini cest, ki vodijo do smucis¢, je predpisana uporaba
sneznih verig. V Evropi so ta mesta oznacena s tablami B26.

@ Ob uporabi letnih pnevmatik v zimskih razmerah.
Ce uporabljate letne gume, je namestitev sneznih verig ob-
vezna. Najvecja dovoljena hitrost z namescenimi verigami
je 50 km/h. Seveda je namestitev potrebna takrat, ko to
zahtevajo razmere na cesti.

© Tudi pri uporabi celoletnih pnevmatik.
Te pnevmatike so narejene tudi za zimske razmere, a to Se
ne pomeni, da pri njih ni potrebna uporaba sneznih verig.
Tako povecamo oprijem gum in si s tem olajsamo voznjo po

nepredvidljivem terenu.
1.-'4"

Posebni r

gumijasti

zatezni elementi
omogocajo
zategovanje
samo na sprednji
strani.

november 2025

Verige lahko namestimo na katero koli tovorno vozilo in av-
tobus. Edina razlika je v velikosti pnevmatike. Preden izberete
tip verig za svoje vozilo, si preberete navodila proizvajalca vo-
zil, ko pa imate to informacijo, so vam lahko v veliko pomoc¢ v
podjetju Veriga d.o.o. iz Lesc. Strokovno vam bodo priporodili
pravo verigo. Bo pa odslej laZje, saj je podjetje Veriga d.o.0. na
trg poslalo nov, inovativen izdelek, ki vam bo olajsal rokovanje
z verigami.

Podjetje Veriga iz Lesc, predstavlja nove verige, ki so jih poi-
menovali Tractiva in gre za evolucijo klasi¢ne snezne verige. Ve-
riga Tractiva je mocnejsa, preprostejsa, odpornejsa in ucinkovi-
tejSa. ZdruZuje Stevilne izkusnje, ure raziskav, testiranj, izboljSav
in popravkov, ki so bili potrebni za razvoj najzanesljivejSe verige
doslej, ki je hkrati enostavna za uporabo.

Verig Tractiva ni treba vec vpenjati na zadniji strani, ampak se
namestijo na pnevmatiko in vpnejo spredaj na platis¢e s poseb-
nimi plasti¢nimi zatici. Verige Tractiva odlikujejo:

Hitra in preprosta montaza: ucinek vzmeti. Skrivnost hi-
tre samozatezne montaZze je v jeklenih rokah, kaljenih po
posebnem postopku, ki s svojim vzmetnim ucinkom pric-
vrstijo verigo na kolo tudi v najbolj neizprosnih pogojih.
Brez poseganja v kolotek: namestijo se samo spredaj, za-
daj ni verige in ne posegamo v kolotek.

Boljsi oprijem na snegu in ledu. S pomocjo posebnih po-
liuretanskih vodil in bodic iz volframovega karbida ima
veriga iziemen oprijem na spolzkih povrsinah. Dodaten
oprijem v najzahtevnejsih razmerah zagotavljajo poseb-



ni kvadratno oblikovani odseki
verige s prec¢no postavljenimi ko-
vinskimi profili.

Samodejno zategovanje: primer-
no za vse pnevmatike. Posebni gu-
mijasti zatezni elementi na Tractivi
omogocajo uporabo in prileganje
verige tako na novih kot tudi na
Ze obrabljenih pnevmatikah, pa-
metna samozatezna funkcija pa
poskrbi za popolno pricvrstitev.

V ponudbi za gospodarska vozila sta
dva modela in Tractiva Cargo in Pro, v
ponudbi pa so tudi verige za lahka gospo-
darska vozila Tractiva Van in pa tudi veri- -
ge za osebna vozila Tractiva Auto, Sport Verige Tractiva so primerne za najzahtevnejSe vozne pogoje, za mednarodne poti in za
in SUV. vse priloZnosti, pri katerih je nujna hitra montaza in demontaza.

Tako Tractiva Cargo kot Pro sta opre-
mljeni s 6 milimetrskimi ¢leni D profila.
Obe se namesca se z zunanje strani pnev-
matike, s sistemom (4 ali 6) rocic in pla-
sticnimi konicami na plasti¢nih vodilih.

Primerne so za najzahtevnejSe vozne po- I R I ;C I l v
goje, za mednarodne poti in za vse priloz- 15

nosti, pri katerih je nujna hitra montaza
in demontaZza. Vsaka polovica para verig CARGO | PRO
je shranjena v posebni torbi iz obstojnega
blaga, tako da jih je po uporabi tudi eno-
stavno pospraviti.

Poudariti je Se potrebno, da je podije-
tje Veriga Lesce d.o.0. za svoj izdelek pre-
jelo tudi certifikat ONORM V 5119.

Veriga je opremljena s 6 deli
6-milimetrskih ¢lenov D-profila.

Hitra montaza

Sistem pritrjevanja Tractiva je dokaj
enostaven in hiter. Brez vnaprejSnje-
ga namescanja posebnih vijakov ali
nastavkov, brez posebnega orodja za
zategovanje verige; vse kar potrebuje-
te za pricvrstitev verige so vase roke.
Celotna veriga ne posega nic¢ v kolotek
in se sama scentrira. Za celoten sistem
je potrebnih manj sestavnih delov, kar
hkrati pomeni tudi optimizirano pro-
izvodnjo, manj porabljenih surovin in
manj onesnazevanja okolja.

€3 VERIGA®

SINCE 1822

Veriga k.f,, d.0.0., Alpska cesta 43, Lesce, Slovenia | www.veriga-lesce.com
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NA CESTI: MG HS HYBRID+

Hitrost, s katero zmore kitajska proizvodnja uvesti novo tehnologijo v model in dati potem ta model na trg, je
osupljiva. Najnovejsi model iz MG-ja, ki je pristal na nasem trgu, je najnovejsa razli¢ica uveljaviljenega srednje
velikega SUV-ja HS Hybrid+. Model obljublja ucinkovitost hibrida in enostavnost voZnje, kar zagotavlja, da
lahko precej prihranite pri racunu za gorivo.

Tehnicni podatki

Motor: bencinski, 4-valjen, elektromotor

To je sedaj Ze druga generacija tega modela, ki ima zdaj
tanke in podolgovate Zaromete in velik pokrov motorija.
Povejmo, da so vse luci v LED izvedbi, vklju¢no z zadnjimi,
ki so modno povezane in kombinirane z letvico, ki skriva
kljuko prtljaznih vrat. Celoten zadek je videti precej Sirok
in Sporten.

In za volanom je precej velika 12,3-pal¢na digitalna in-
strumentna plos¢a, desno naprej od nje pa je prav tako velik
multimedijski zaslon. Programska oprema je zdaj veliko hi-
trejsa in enostavnej$a za uporabo, Skoda pa je, da se klimat-
ska naprava nastavlja izklju¢no prek zaslona, ¢eprav je nekaj
fizi€nih gumbov namescenih tik pod zaslonom.

Zanimiva pa je pogonska tehnologija, ki zdruZuje 1,5-litr-
ski bencinski motor z elektromotorjem in tako tvori ucinko-
vit hibridni pogon. V tem primeru vam ni treba spreminjati
svojega nacina voznje. Ni se vam treba uciti novih voznih na-

Prostornina (ccm): 1498
Mo (bencin/elektro kW): 105/60 vad, doma ni potrebna nobena polnilna oprema in prav tako
Navor (Nm): 340 ne boste odvisni od javne polnilne infrastrukture. 1,83-kWh

Baterija (kWh)
Menijalnik/pogon:

litij-zelezna 1,83
dvostopenjski samodejni/
na sprednja kolesa

baterija se polni s pomocjo bencinskega motorja in rege-
nerativnega zaviranja. Vozilo tako vedno speljuje s pomoc-
jo elektromotorija, ki pa pomaga tudi pri voznji v klanec in

Mere pri mocnejsih pritiskih na plin, ko potrebujemo ve¢ moci za
DolZina (mm): 4670 varno prehitevanje. Bencinski motor ponuja 105 kW mo¢i,
Sirina (mm): 1890 elektri¢ni pa Se dodatnih 60 kW. Tudi navor je odlicen 340
Visina (mm): 1655 Nm, vse skupaj pa je dovolj za 190 km/h konc¢ne hitrosti ter
Medosna razdalja (mm): 2765 povprecno porabo, nizjo od 6 litrov, kar je dober podatek za
Prtljaznik (1): 507/1484 1,65 tone tezak avtomobil.

Masa vozila (kg): 1656 Na prvi vtis je to dober MG v natrpanem segmentu, ki
Zmogljivosti postaja iz meseca v mesec vse bolj konkurencen. Z ugodnimi
Pospesek (0-100 km/h): 9 cenami in solidno standardno opremo se splaca pogledati
Najvisja hitrost (km/h): 190 tudi za njim, ¢e nacrtujete nakup v segmentu srednje velikih
Kombinirana poraba (I/200 km): 5,5 SUV-jev.

m REVIJA TRANZIT november 2025
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NA CESTI: AUDI A5 AVANT

Morda manjsa zmeda na zacetku, a Audi A4 Avant je bil lani umaknjen iz prodaje, kljub temu da je bil dve de-
setletji in pol eden najbolje prodajanih karavanov v svojem razredu. Naslednik, ki nadaljuje trZni uspeh, pa se

imenuje A5 Avant.

Ni¢ cudnega, saj je A5 Avant videti prekleto dobro. V mod-
rosivi kovinski barvi, ki se zdi, kot da se zliva z asfaltom, z
velikimi platis¢i, pa agresivnimi zevajo¢imi utori v straneh
velikega odbijaca in dvema izpusnima cevema, je videti zares
plenilsko. Hkrati je elegantnejsi od predhodnika. Zadnji del
ima mehkejse linije, misicaste stranice mu dajejo Sporten pri-
dih, sprednji del pa ima dolg, relativno nizek pokrov motor-
ja. V ospredje pritegnejo LED luci, katerih grafiko je mogoce
konfigurirati v treh razli¢nih nacinih.

Ni¢ manj privla¢na, a po svoje bolj druZinsko usmerjena, je
notranjost. Ponuja vec prostora, zlasti na zadnjih sedezih, kar
je logi¢no glede na to, da je karoserija za 7 centimetrov daljsa
in za 1 centimeter SirSa, medosna razdalja pa je prav tako za 7
centimetrov daljsa kot pri upokojenem A4. Tudi sama notra-
nja zasnova je odraz Audijeve premium filozofije na meji ele-
gance, z visokimi standardi izdelave in materialov, pri ¢emer
obilica opreme znatno okrepi vtis skrbno zasnovanega ambi-
enta. Sodobno digitalno okolje je polno zabavnih vsebin, Se
posebej ko je v igri opcijski zaslon na dotik za sopotnika, ki
je za voznika neviden, zato ga sopotnikova digitalna zabava
med vozZnjo ne moti.

Znani dizelski motor 2.0 TDI z 204 KM in 400 Nm, izpopol-
njen z odli¢nim blagim hibridnim sistemom, ki v€asih skoraj
daje obcutek pravega hibrida in z dodatno mocjo in navorom
impulzivno pomaga pri pospe$evanju. Sprint pod sedmimi
sekundami, zelo energi¢en pospesek (od 60 do 100 v 4 se-
kundah!) in najvisja hitrost 236 km/h so dovolj, da pokaze-
jo, kako dobro je skrita masa avtomobila, ki je sedaj tezak
Ze dve toni. Zavorni koluti s premerom 338 mm ucinkovito
krotijo vrocega karavana, ki se z relativno trdim vzmetenjem,
natan¢nim krmiljenjem in Stirikolesnim pogonom Quattro
v ovinkih pelje skoraj kot po tirnicah. Poraba je, kot je bilo
pri¢akovati, nizka: pri normalni voZnji okoli 5 litrov na odprti
cesti, 6 na avtocesti in okoli 7 v mestu.

Tehnicni podatki
Motor: dizel, 4-valjni, turbo polnilnik mild hibrid

Prostornina (ccm):
Moc¢ (kW/KM):
Navor (Nm/min):
Menjalnik/pogon:

Mere

DolZina (mm):

Sirina (mm):

Visina (mm):

Medosna razdalja (mm):
Prtljaznik (I):

Masa vozila (kg):
Zmogljivosti

Pospesek (0-100 km/h):
Najvisja hitrost (km/h):
Kombinirana poraba (I/200 km):
Izpust CO> (g/km):

1968

150/204

400/1750

7-stopenjski samodejni
S-tronic/na vsa kolesa
Quattro

4830
1860
1460
2890
448/1396
2085

6,9
235
6,0
144
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s tramvajem

Ce Zelite obiskati Trst brez avtomobila, to lahko storite
z edinstvenim tramvajem, ki vas iz Opcin (Villa Opici-
na) v Italiji popelje po 5 kilometrov dolgi progi z visin- . a)l, -~
sko razliko 329 metrov in najvecjim naklonom 26 %, in d | O D ICINa
to v samo sredisce Trsta. '

/
via Mazionale o
!
Campo Romano

Obalisco s_

Canconallo®

Zgodovinski tramvaj je ponovno pricel obratovati februarja cressan |
letos, potem ko so ga zaradi okvare odstranili iz prometa leta
2016. In kaj morate storiti za voZnjo s tem znamenitim tramva- Vetta Scorcola,_—
jem? Gre za edinstven tramvajski prevoz v Evropi, s pomoznim via Romiagne,, 4
vle¢nim vozom s kablom, ki je davnega leta 1902, natanéneje od Sant'Anastasio
9. septembra istega leta, zacel povezovati sredisce Trsta z Opci- f
nami na kraski planoti.

Preprosto je: z avtom se zapeljete do Op¢in (trzasko-benesko © Triesta (piazza Dalmazin)
Opcina, italijansko (Villa) Opicina), naselja s priblizno 8000 pre-

plazza Casall i.

Do Trsta je 12 postaj in ves €as voZnje se odpira lep pogled na
Trzaski zaliv.

bivalci, ki je oddaljeno le par kilometrov od Trsta, najvecjega na-
selja trzaske obcine in slovenskega Krasa na obeh straneh meje.
Do Trsta je 12 postaj in ves ¢as voznje se odpira lep pogled na
Trzaski zaliv. Zadnji del poti je zelo strm, zato v tem delu tramvaj
deluje kot vzpenjaca.

Tam na brezplaénem parkiriscu pustite svojega jeklenega
konjica in se pes, dobrih Seststo metrov, podate do zacetne

tramvajske postaje v srediS¢u Opcin. Tu si v tamkajsnji trafiki

za dvakrat po dva evra, kupite dve vozovnici, ki ju potrebujete

za prevoz s tramvajem v Trst in nazaj. In nato vas bo ta izjemni

L 9 tehnoloski dosezek, kot omenjeno iz davnega leta 1902, pope-

Po 123 letih smo se tudi mi s tem istim tramvajem popeljali v ljal po strmem pobocju do srediS¢a Trsta na tamkajs$njo kon¢no
Trst in nazaj v Opcine. postajo na Piazza Dalmazia.
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Kaj boste poceli v Trstu, vam ne bomo namigovali, ker se ve,
da imate veliko moZnosti, da tam prezivite nekaj zanimivih ur, ki
jih ponuja neko¢ najvecje slovensko govorece mesto — iz Casov
Avstro-Ogrske.

Je pa dobro, da ne bo kaj narobe, da preden se odpravite na
to potepanje, pokukate v okvircek v nadaljevanju, kjer je prika-
zan vozni red tramvaja.

In Se zanimivost, stara 123 let, ki pravi, da vsi v Trstu poznajo
»El tram de Opcina«, eno najbolj znanih trZaskih pesmi. Verzi
veselo pripovedujejo o resniénem dogodku, ki se je zgodil 10.
oktobra 1902, ko je lokomotiva tramvaja zaradi odpovedi zavor
iztirila. No, nihce ni bil posebej poskodovan. Pa tudi mi ne, ki
smo se po isti progi po 123 letih s tem istim tramvajem popeljali
v Trst in nazaj v OpcCine.

Opcine so pomembne tudi zato, ker so tam v preteklosti de-
lovali pomembni slovenski kulturni delavci: JoZe Peterlin, Vinko
Belici¢, Franc Jeza, Alojz Rebula, Zora Tavcar, lvan Artac, Marko
Sosi¢, Robert Hlavaty. Tu sta se rodila inZenir Anton Kuhelj in ma-
tematik Ivan Vidav. Ce ne bi omenili Slovenca Borisa Pahorja, bi
zavozili stvar, saj se ve, da se je ta nas$ velikan prav s tem tram-
vajem velikokrat napotil v Trst, da jih je tam malo »poslovenil«.

In Se to! Na Opcinah priporo¢amo tudi postanek pri obelisku
Franca I. avstrijskega in prijeten sprehod po Strada Napoleonica
(Napoleonova pot).

Opcine 07:43 09:09 10:35
Trst 08:14 09:40 11:06
Trst 06:53 08:19 09:45 11:11
Opcine 07:24 08:50 10:16 11:42

12:01
12:32

12:37
13:08

Tramvaj vas popelje po strmem pobocju do sredisca Trsta na
tamkajsnjo koncno postajo na Piazza Dalmazia.

13:27
13:58

14:03
14:34

14:53
15:24

15:29
16:00
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16:19
16:50

16:55
17:26

17:45
18:16

18:21
18:52

19:11
19:42

19:47
20:18



~ - 5 % 4 ol

Kako sta Mercedesova tovornjak in avtobus iz petdesetih let pomagala postaviti Evropo nazaj na kolesa.

ZacCetek petdesetih let je bil za Mercedes-Benz vec kot le nov
zaCetek — bil je preizkus inZenirske moci, vztrajnosti in zaupanja
v prihodnost. V Casu, ko je Evropa Se vedno celila rane druge
svetovne vojne, je podjetje iz Stuttgarta predstavilo dva modela,
ki sta simbolizirala obuditev gospodarstva: tovornjak L 6600 in
avtobus O 6600.

Ta dva mogocna stroja nista bila zgolj prevozno sredstvo —
predstavljala sta duh nove dobe, v kateri so mo¢, preprostost in
zanesljivost pomenile preZivetje.

Ko je leta 1950 z Mercedesove proizvodne linije zapeljal L
6600, je bilo takoj jasno, da gre za vozilo z znacajem. V dobi, ko
so bili materiali dragoceni, gorivo omejeno in ceste vse prej kot
idealne, je L 6600 ponuijal tisto, kar je bilo najpomembnejse —
moc, vzdrzljivost in preprostost.

Do leta 1956 so komercialna vozila Ze predstavljala vec kot
polovico vse prodaje Daimler Benza.

REVIJA TRANZIT november 2025

Motor OM 315 je postal legenda. Zasnovan je bil, da prezivi
vse — od hladnih zimskih zagonov do neskon¢nih poti s polno
prikolico. Ni bil hiter, a je bil neustavljiv.

L 6600 je bil pogosto uporabljen v gradbenistvu, transportu
lesa in daljinskih prevozih. Njegova kabina z znadilnim pokonc¢-
nim vetrobranskim steklom in robustnimi blatniki, je delovala
skoraj kot oklep — preprosta, a elegantna v svoji funkcionalnosti.

Ime L 6600 pomeni Lastwagen (tovornjak) z nosilnostjo 6,6
tone. Enaka logika poimenovanja je bila znacilna za vse Merce-
desove gospodarske modele tistega ¢asa.

Ce je bil L 6600 delavec, je bil O 6600 gospod. Predstavljen
leto kasneje, 1951, je bil avtobus, ki je Evropi vrnil udobje poto-
vanja. Uporabljal je enako tehni¢no osnovo kot L 6600, vendar
je bil namenjen potnikom —in to v velikem slogu.

Tovornjak s kratkim nosom je lahko prepeljal do 6,6 ton
tovora.



L 6600 in O 6600 sta pomagala
zgraditi most med preteklostjo
in prihodnostjo. Sta dokaz, da
se odli¢nost nikoli ne ustavi — le

Po koncu druge svetovne vojne je
Mercedes-Benz v sektorju gospodarskih
vozil sledil strategiji izdelkov in storitev,
ki je temeljila na robustnih in cenovno
dostopnih vozilih z dobrim razmerjem
med teZo praznega vozila in koristno
obremenitvijo ter dobro vzpostavljeno

servisno mrezo.

2

udobje potovanja.

Lastnost
Zacetek proizvodnje

Motor
Prostornina

Mo¢

Nosilnost / Kapaciteta
Dolzina

Menjalnik

Pogon

Najvecja hitrost

i

Model O 6600 je bil predstavljen leta 1951 in je Evropi vrnil

Mercedes-Benz L 6600
1950

OM 315, vrstni 6-valjnik
8.276 cm?

145 KM

6,6t

7,7m
5-stopenjski rocni
zadnja os

80 km/h

Z dolzino 11 metrov in prostorom za
do 45 potnikov je O 6600 ponujal udobje,
ki v povojnih letih ni bilo samoumevno.
Velika panoramska okna, zraéna notra-
njost in udobni sedeZi so pomenili, da
je bila voinja po alpskih prelazih ali med
mestnimi sredis¢i konc¢no spet prijetna
izkusnja.

Crka O v imenu oznatuje kratico za
Omnibus (avtobus). Leta 1951 je Merce-
des predstavil tudi razli¢ico O 6600 H —
enega prvih avtobusov z motorjem zadaj.
Ta zasnova je prinesla tiSjo vozZnjo in vec
prostora v kabini, kar je bila prava revolu-
Cija za tiste Case.

Mercedes-Benz O 6600
1951

OM 315, vrstni 6-valjnik
8.276 cm?

145 KM

45 potnikov

11m
5-stopenjski rocni

zadnja os
(0 6600 H: zadnji motor)
80 km/h

nadaljuje v novi obliki

Oba modela sta bila zgrajena na skup-
ni tehniéni osnovi — motorju, menjalniku
in podvozju — kar je omogocilo cenejso
proizvodnjo in laZje vzdrzevanje. V casu,
ko je bil vsak vijak pomemben, je bila
tak$na racionalnost zlata vredna.

L 6600 in O 6600 sta postala simbola
povojne obnove — tovornjak, ki je gradil,
in avtobus, ki je povezoval. Po vsej Evropi
so prevazali gradbeni material, potnike in
sanje o boljsem jutri.

Ceprav sta L 6600 in O 6600 7e davno
zapustila proizvodne hale, njun duh Zivi
naprej. Njuna zasnova je tlakovala pot
naslednikom, kot sta Mercedes-Benz L
315 in legendarni O 321, ki je postal sino-
nim za sodoben avtobus.

Danes so ohranjeni primerki prava
redkost, a tam, kjer Se brnijo, Se vedno
nosijo tisti znacilni zvok Mercedesovega
dizla — globok, samozavesten in brezéa-
sen.

Mercedes-Benz L 6600 in O 6600 nis-
ta zgolj zgodovinska modela — sta ikoni.
Predstavljata Cas, ko je bilo vozilo ve¢ kot
stroj: bilo je orodje upanja, simbol ob-
nove in dokaz, da prava kakovost preZivi
vsako obdobje.

Danes ju gledamo z obéudovanjem —
ne le kot starodobnika, temvec kot price-
vanje o moci ¢loveskega duha in nemske-
ga inZeniringa.

Z dolzino 11 metrov je ponujal prostor
za do 45 potnikov.
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