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Odcitavanje ZdruZevanje Bela tehnika Reportaia
tahografov znamk na komad iz Hannovra



NAPOLNJEN,
DA VAS PRIPELJE
DO CILJA.

Novi MAN eTGX.

: Ford Pro je osvojil nagrado za mednarodni
e-OPOLNOMOCENJE. V POLNEM OBSEGU. Novi MAN eTGX ima vse odlicne lastnosti

- S ] , : oo _ e o : dostavnik leta (International Van of the
nasih klasicnih tovornjakov in prednosti elektricne mobilnosti. Prilagodljivi modularni ; oo
sistem akumulatorjev omogocCa namestitev od treh do Sestih akumulatorskih paketov, Years= IVOTY) |r.1 mednarodni pickup leta
odvisno od teZe tovora in zahtevanega dosega, ki lahko sega tudi do 800 km*. V (International Pick-up Award - IPUA). Nagradi
kombinaciji s nasimi obseznimi storitvami MAN eFleetSolutions, je eTGX klju¢ do vasega sta mu prinesla povsem novi dostavnik Transit
trajnostnega in dolgorocnega uspeha. Vec¢ informacij: www.man-slovenija.si Custom in povsem novi pickup Ranger.

*S 45-minutnim vmesnim polnjenjem (megavatno polnjenje) in akumulatorjem zmogljivosti
480 kWh, so mozni dnevni dosegi do 800 km.

Slike so simbolne. Za napake v tisku ne odgovarjamo. Summit motors Ljubljana, Flajsmanova 3,1000 Ljubljana. Za ve¢ informacij o Ford gospodarskih vozilih obis¢ite ford.si.
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Z vami na vseh
vasih poteh!

Zavijte kK nam po olja, maziva,
osebno varovalno opremo ter
izbrane modele pnevmatik in
akumulatorjev za tovorna vozila.

Ujemite jesensko akcijsko ponudbo in kontaktirajte
vam hajblizjega prodajnega predstavnika.

PETROL

~ %,01586 3535
- poslovne.resitve@petrol.si

Energija za zivljenje

Sedem pravlji¢nih let
Pravljicnih sedem let je, odkar smo se
z revijo Tranzit zaceli druziti z vami.
Skupaj smo raziskovali in obdelali ste-
vilne teme, od tehnoloskih inovacij na
tovornjakih, avtobusih in dostavnikih,
ki nas vsakodnevno spremljajo tako
v sluzbi kot na cesti, pa vse do zadnje
Case vedno bolj popularnih vidikov
upravljanja s podnebnimi sprememba-
mi v svetu, za kar so delno kriva tudi
prevozna sredstva, in Evropa kot iz-
redno majhen delcek sveta sedaj hiti v
razogljienje s pomocjo elektrike. Zato
smo tudi mi uvedli rubriko eTranzit, v
kateri Ze nekaj ¢asa razkrivamo svetle
in temne strani elektrifikacije voznih
parkov. Pred nami pa je jesen in s tem
hladnejse temperature, ki vsekakor
niso prijatelj baterijskim vozilom. Pred-
vsem v osebnem programu je prodaja
elektri¢nih vozil mocno upadla in evropski proizvajalci se vracajo k motorjem na
notranje zgorevanje. Pripravljeni so placati visoke kazni zaradi prevelikih kvot CO.,
saj bodo tako vsaj nekaj prodali. Kdo pa bo pokril stroske razvoja elektricnih avto-
mobilov? Pri Volkswagnu so Ze napovedali zapiranje tovarn, tudi Ford je omenil,
da bo, ¢e ne bo EU omilila zakonodaje, zapustil Evropo. Se vedji stroski pa so v
sektorju gospodarskih vozil. Tu se proizvajalci povezujejo, da bi znizali stroske, in
to jim kar dobro uspeva. Najlepsi primer je tovarna Sevel, iz katere prihajajo kom-
biji s kar petimi razlicnimi znackami na nosu (vec¢ v nadaljevanju). Tudi Daimler
Trucks in Volvo Trucks sta napovedala sodelovanje pri razvoju nove digitalne plat-
forme za novodobne tovornjake. Trenutno se zdi elektrika sprejemljiva le v sektor-
ju mestnega potnisSkega prometa, v katerem Ze tako kraljujejo metro, tramvaji in
trolejbusi, sedaj pa se jim vedno bolj pridruzujejo tudi elektri¢ni avtobusi.

Kot re¢eno na zaCetku, Ze sedem let smo skupaj in upam, da bomo Se precej ¢asa,
saj bo tem za pisanje Se veliko. Kot boste lahko prebrali, smo bili na sejmu go-
spodarskih vozil v Hannovru, kjer so proizvajalci pokazali zares Stevilne novosti,
in mi vam jih bomo skozi naslednje Stevilke z veseljem predstavili. Ker imamo radi
gospodarska vozila, predvsem pa imamo radi novinarski poklic.

In ¢e na koncu citiram Steva Jobsa: »Vase delo bo zapolnilo velik del vasega Zivije-
nja in edini nacin, da ste resnicno zadovoljni, je, da delate tisto, za kar menite, da
je odli¢no delo. In edini nacin za odli¢no delo je, da imate radi to, kar pocnete.«
Danes vsi poznamo njegove izdelke.

Borut Stajnaher
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Mali lahko naredi marsikaj
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Bela tehnika na komad
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Do konca leta je obvezna zamenjava pametnih tahografov prve generacije s pametnimi tahografi druge generacije v
vseh vozilih z najvecjo dovoljeno maso nad 3,5 tone, ce se ta uporabljajo v mednarodnem transportu. Datum je pred
vrati, zakonodaja je pripravijena. Povprasali smo specialiste za tahografe, ali so slovenski prevozniki Ze opremljeni z
novimi pametnimi tahografi druge generacije.

Povedali so nam, da interes za zame-
njavo sedaj raste zelo hitro, saj se konéni
datum nezadrino bliza. Zal smo eno leto
vrgli stran, saj je s strani prevoznikov klilo
upanje, da bodo datum prestavili ali pa
sploh opustili potrebo po zamenjavi. Tako
je sedaj zamenjano slabih 20 % tahogra-
fov. V Stevilkah to pomeni priblizno 3.000
namesto 15.000 enot.

Veliko skode in velik odlog za odlocitev o
zamenjavi je naredila skupna poteza OZS
in GZS, ki sta s povabilom in ponudbo tu-
jega podjetja »razdrazili« slovenske pre-

voznike in jim dali upanje, da bo zame-
njava zaradi njihove ponudbe cenovno
ugodnejsa tudi v Sloveniji (v Sloveniji je
stroSek zamenjave in kontrole cca. 1.300
EUR + DDV). Kaj in kako bo v teh zadnjih 3
mesecih v delavnicah za tahografe, si nih-
¢e ne upa napovedati. Po najbolj crnem
scenariju bodo morala tista podjetja, ki
jim ne bo uspelo zamenjati tahografa,
po 1. 1. 2025 parkirati oz. ustaviti svoja
vozila. In vse to zavoljo nekaj navidezno
privarCevanih evrov oz. laznega upanja,
da zamenjava ne bo potrebna ...

-
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OZS in GZS odgovarjata

Na ocitke sta se v skupnem pismu od-
zvali obe zbornici s pojasnilom:

»ZdruZenje za promet pri GZS in Sek-
Cija za promet pri OZS smo skupaj z
Ministrstvom za infrastrukturo pripra-
vili obvestilo prevoznikom, v katerem
smo podrobneje predstavili obveznosti
zamenjave tahografov za pametni ta-
hograf druge generacije. Strokovni cla-
nek na to temo je bil objavljen Ze v lanski
reviji Obrtnik-podjetnik (Stevilka julij—
avgust 2023), po e-posti pa so bili clani
prvi¢ obvesceni v oktobru 2023, ¢emur
so sledile ponovitve obvestil in opozoril,
da podaljSanega roka za zamenjavo ta-
hografov ni pri¢akovati.

Tudi na Srecanju prevozniskih druzin in
prevozniskih podjetij Slovenije (Rogatec,
30. 9. 2023) so bila med razstavljavci pri-
sotna podjetja, ki vgrajujejo in vzdriuje-
jo tahografe in so posebno skrb namenili
novim obveznostim. Dogodka se je ude-
leZilo vec¢ kot 2.000 udelezencev, ¢lanov
ene ali druge zbornice.

Ne razumemo ocitka, da naj bi zbor-
nici objavili skupno namero o zamenja-
vi tahografov, ki naj bi jo opravilo tuje
podjetje. Kdaj in na kaksen nacin? Obe
zdruZenji predstavljata temelj pove-

zovanja prevoznikov. S svojim delo-
vanjem podpiramo vrednote svojega
Clanstva: delavnost, marljivost, vztraj-
nost, eticnost, kakovost, znanje, odlic-
nost in inovativnost. Doma in v Evrop-
ski uniji se borimo za boljSe razmere
za izvajanje dejavnosti ter $¢itimo nji-
hove interese. Se posebno skrb name-
njamo mikro, malim in srednje velikim
podjetjem. Za svoje ¢lane smo zapro-
sili za ponudbo tuja prevozna zdruze-
nja (tudi kolege iz Nemcije, Avstrije in
Hrvaske). Prevoznikom smo posredo-

vali ponudbo, ki smo jo prejeli s strani
hrvaske pooblas¢ene delavnice, pogoji
pa so enaki, kot veljajo za hrvaske pre-
voznike (€lane njihovih zdruzenj). Za
pridobitev ponudbe iz tujine so nas
dodatno vzpodbudile predvsem infor-
macije samih tehni¢nih delavnic, saj je
bilo veckrat opozorjeno, da v Sloveniji
sploh fizicno ne bo moZno zamenjati
vseh naprav. Nikoli ¢lanom ne svetuje-
mo glede izbire poslovnega partnerja.
To je le vdomeni vsakega posamezne-
ga podjetnika. Kot pa je znano, tudi

tuja prevozna podjetja ali zdruZenja
povprasujejo po storitvah v nasih de-
lavnicah.

Ponudba za zamenjavo tahografov, ki
sta jo pridobili obe zbornici s strani hr-
vaskega ponudnika, je veljavna in dos-
topna slovenskim prevoznikom. Zaradi
korektnosti do slovenskih tahografskih
delavnic smo objavili informacijo tudi
o povprecénih stroskih zamenjave ta-
hografov s specifikacijo storitev pri na-
Sih tahografskih delavnicah. Konkretne
ponudbe s strani slovenskih tahograf-
skih delavnic pa zbornici nista prejeli.

Clanom nikoli nismo dajali lazne-
ga upanja, ¢eS da zamenjava naprav
morda le ne bo potrebna. Nasprotno,
slovenske prevoznike smo korektno
obvestili, da so kapacitete slovenskih
tahografskih delavnic omejene, zato
naj pohitijo z zamenjavo in naj ne od-
lasajo do izteka roka zamenjave. Pred-
pisi na tem podrocju so jasni. Prosili
bi vas za seznanitev, v katerem od na-
Sih obvestil oziroma katerega dne sta
zbornici neustrezno obvestili sloven-
ske prevoznike, da zamenjava tahogra-
fov ne bo potrebna.«

DALJINSKO ODCITAVANJIE
TAHOGRAFQV

Po predpisih EU naj bi od 19. avgusta 2024 vse drZave clanice izvajale kontrolo tahografov z napravami za daljinski

prenos RTM parametrov prek DSRC.

Pametni tahografi druge generacije
omogocajo prenos 25 RTM parametrov.
Omeniti velja, da so naprave prve gene-
racije omogocale prenos 19 parametrov.
Poleg napak, ki kaZzejo na manipulacijo,
bodo nove naprave prenasale informa-
cije iz sistemov DSRC, na primer, ali je
voznik v tem trenutku Ze prekoracil svoj
¢as voinje: neprekinjeno, dnevno, te-
densko ali celo dvotedensko.

Pricakuje se, da bo povecanje Stevila
parametrov, ki se odcitavajo na daljavo,
znatno povecalo odkrivanje krsitev po
vsej Evropski uniji. Vse drzave pa trenu-
tno nimajo ustrezne opreme.

Daljinski upravljalniki v EU
Poljska je bila ena prvih drZav, ki je
uvedla preglede tahografov na daljavo.
Poljske sluzbe so opremo za daljinsko
odcitavanje prejele novembra 2021.
Nekaj mesecev prej, julija, je policija v
nemski zvezni deZeli Saska zacela testi-
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rati opremo z DSRC (izvajanje daljinskih
pregledov v Nemciji je potekalo aprila
2022). Prometni in$pektorat ILT iz Nizo-
zemske pa ga je uporabljal od avgusta

2021.

Drzave, v katerih so oblasti Zze odobrile

orodja za nadzor na daljavo, so:

e Danska od maja 2022,

e Zdruzeno kraljestvo od avgusta
2022, ceprav je zunaj Unije,
Belgija od februarja 2023,
Francija od maja 2023,
Italija od junija 2023,
Avstrija, kjer se je izvajanje zacelo
februarja 2024.

Od prejSnjega meseca opremo s teh-
nologijo DSRC uporablja tudi policija
v Spanski regiji Kataloniji. Tamkajsnje
sluzbe so prejele osem tovrstnih naprav.
Tudi sluzbe na Finskem imajo naprave, ki
omogocajo daljinsko branje tahografov.
Nasprotno pa madzarska policija trenu-
tno nima opreme za daljinsko odcita-
vanje tahografov, kakor tudi ne Litovci,
vendar pa v Litvi navajajo, da bodo imeli
opremo do zacetka prihodnjega leta.

REVIJATRANZIT oktober 2024

Katere podatke bodo
pristojni preverjali na
daljavo?

V skladu s ¢lenom 9(4) Uredbe (EU)
$t. 165/2014 Evropskega parlamenta in
Sveta o tahografih, ki se uporabljajo v
cestnem prometu, se lahko posreduje-
jo samo podatki, potrebni za ciljno us-
merjene cestne kontrole vozil, katerih
tahograf je bil spremenjen ali zlorabljen.
Pri pametnih tahografih prve generacije
to velja za skupno 19 parametrov.

Nanasati se morajo na dolocene zabe-
leZzene dogodke ali podatke, kot so:
zadnji poskus krsitve varnosti,
najdaljsa prekinitev napajanja,
napaka senzorja,
napaka podatkov o hitrosti ali poti,
konflikt podatkov v zvezi z giba-
njem vozila,
voznja brez veljavne kartice,
vstavljanje kartice med vozZnjo,
podatki o prilagoditvi Casa,
podatki o kalibraciji (vklju¢no z da-
tumoma zadnjih dveh kalibracij),
registrska Stevilka vozila,
hitrost, ki jo beleZi tahograf.

=
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JDRIVE, \
Nova razli¢ica inteligentnega tahografa R '_E},JVYE CARE
dodatno zagotavlja informacije o: . $ 9 "a.‘.'"d: ;,z-— - : Mﬁ_‘\*

e (asu zadnjega potrjenega polozaja
vozila,
neprekinjenem casu vozZnje,
najdaljSem dnevnem casu voZnje v
teko¢em in prejSnjem obdobiju,
najdaljS$em dnevnem casu voZnje v
tekocem tednu,

e tedenskem casu voznje,
dvotedenskem ¢asu voznje.
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Brezskrbno po Evropi.
S tremi pametnimi resitvami:

Prihranite ¢as in denar na priblizno
67.000 bencinskih servisih po vsej Evropi.

o Z DKV BOX EUROPE uzivajte v prehodu Stevilnih
f";’r‘)’;r“,f)ka policija z eno | - cestninskih postaj brez ustavljanja v 14 evropskih

Omenjena dolo¢ba vsebuje zavezo, Q) oo dréavah,
da drzave clanice za laZje izvajanje ce-
stnih preverjanj svoje nadzorne organe
v ustreznem obsegu opremijo z napra-
vami za zgodnje odkrivanje zlorab ta-
hografov na daljavo. V slovenski policiji
imajo eno t. i. DSRC anteno za oddaljeni
dostop do tahografov, ki jo po njihovih
navedbah Ze uporabljajo.

Prav tako so v Policiji marca 2024 v
imenu vseh nadzornih organov (Poli-
cija, IRSI in FURS) na Ministrstvo za in-
frastrukturo naslovili pobudo, da se za
ucinkovit, nemoten in strokovni nadzor
mobilnih delavcev na slovenskem avto-
cestnem omreZju zagotovi in vzpostavi
enoten sistem, ki bo vsem nadzornim
organom omogocal neodvisno in enako-
vredno uporabo.

Z digitalnim asistentom DKV LIVE |lahko obcutno
povecate ucinkovitost vasega voznega parka.

years

dkv-mobility.com
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Tatra Phoenix z novo kabino

Nova Tatra Phoenix je opremljena s kabino DAF XDC  digitalno armaturno plosco z izboljSano ergonomijo in
(Construction Series), ki je bila razvita za maksimalno  poenostavljenim upravljanjem. Kabina je opremljena
varnost, vzdrzljivost in udobje, zagotavlja boljSo vidlji-  tudi z novo zasnovanimi, anatomskimi zraénimi vzme-
vost in preglednost okoli tovornjaka ter je aerodina- tenimi sedeZi za varno in zdravo sedenje.
mic¢no optimizirana za najnizjo mozno porabo goriva. Nova generacija tovornjakov Tatra Phoenix je opre-
Kabina je na voljo v kratki (dnevni) in podaljSani (spal- mljena z motorji Paccar serij MX-11 in MX-13, ki upo-
ni) razliici, pa tudi v spalni razlicici s pop-up streho z  rabljajo najnovejSe tehnologije in oblikovne elemen-
eno ali dvema posteljama. Voznik ima na voljo sodobno  te. Motorji MX-11 bodo na voljo v razli¢icah 300 in

- 330 kW, motorji MX-13 pa bodo nato na
voljo v razli¢icah 315, 355 ali 390 kW. Av-
tomatizirani menjalniki ZF TraXon bodo
na voljo kot standard, moZnost vgradnje
popolnoma avtomatskih menjalnikov Al-
lison pa bo na voljo kot opcija. Sestavni
del pogonskega sistema so tudi dodatni
menjalniki Tatra z moZnostjo izbire najbolj
optimalne in ucinkovite variante delovanja
glede na potrebe uporabnikov. Novi tovor-
njaki Tatra Phoenix ne bodo ve¢ na voljo
z ro¢nim menjalnikom. Nova generacija
Tatra Phoenix prinasa tudi inovacije v ele-
ktroniki in asisten¢nih sistemih, ki postaja-
jo standard v tovornjakih in gospodarskih
vozilih. Lani je proizvajalec iz Ce$ke prodal
priblizno 1200 tovornjakov.

e S & LR

SERVISNA AKCIJA e

KClyskg
PONUDBO
MAN

ORIGINALNI DELI MAN Z ZAMENJAVO.

kat. §t.: 07.97020-2252

Akumulator z
zamenjavo

292,92 €+pov

*Cena na kos.

Vse cene so navedene brez DDV-ja. MoZne so napake v tekstu. Slike so simboli¢ne. Pridrzujemo si pravico do spremembe cen brez predhodnega obvestila.
Akcija velja od 1.10. do 30. 11. 2024 oz. do razprodaje zalog.

Servisni center Brdo | Mladinska ulica 89, 1000 Ljubljana | T +386 (0)1 365 83 00 | M +386 (0)31 323 505 | E servis.tv@prigo.si | http://man.prigo.si
Servisni center Hoce | Miklavska cesta 53D, 2311 Hoce | T +386 (0)2 606 07 40 | M +386 (0)51 70 39 00 | E servis-hoce@prigo.si | http://man.prigo.si
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Mastra H2 — Tech

V Haagu prepovedano oglasevanje dizlov

Ceprav se o tem vprasanju v Evropi razpravlja ze leta,
je tokrat prvi¢, da je neko mesto sprejelo lokalno zako-
nodajo za prepoved oglasevanja izdelkov z visoko vseb-
nostjo ogljika. V potezi brez primere je mesto Haag na
Nizozemskem pravkar postalo prvo mesto na svetu, ki je
sprejelo zakon, ki drasti¢éno prepoveduje oglase, ki pro-
movirajo izdelke in storitve, pridobljene iz fosilnih goriv,
vklju¢no z oglasi za bencin ali dizel, polete in krizarjenja.
Pravilnik bo zacel veljati v zacetku leta 2025.

Delft 2

[al O
Den Haag 14 ITU Delft|
L Delft-Zuid |

I Renault je na mednarodni razstavi IAA Transportation
' i v Hannovru predstavil novega Mastra H2 — Tech Pro-
totype. Ta razlicica s pogonom na vodik, dosegom kar
700 km in le 5-min polnjenjem, dopolnjuje ponudbo,
v kateri so Ze razli¢ice na elektri¢ni pogon in motorji
na notranje zgorevanje. Tako je v »vecenergijsko« kon-
strukcijsko osnovo dostavnika Renault Master novi po-
gon vkljucen brez kompromisov pri kateri koli od odlik,
ki so temu dostavniku zagotovile vodilni polozaj.

AVTOTEHNA VIS VSAKO SEZONO POSKRBI,
DA SE VAS AVTO DOBRO CESTE DRZI!

PREMONTIRAMO, CENTRIRAMO
IN HRANIMO PNEVMATIKE

NASIM STRANKAM OMOGOCAMO TUDI
VARNO HRAMBO PNEVMATIK V HOTELU GUM

ZA SAMO

6,10 €

ZA KOMPLET 4 PNEVMATIK/MESEC

(=325 PE LJUBLJANA 015818510 | 080 88 82
¥ PE KRANJ 042817170 | www.avtotehna-vis.si avtotehna |V|S
[=lE PE SKOFJA LOKA 045024010 | info@avtotehna-vis.si
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NOVICE

Euro NCAP je predstavil testni program Truck Safe

Euro NCAP program bo zacel ocenjevati tudi varnost tovornjakov. Oce- ‘
ne bodo spodbudile dobre varnostne rezultate, omogocile optimizacijo Euro NCAP

operativne varnosti in stroskov ter pospesile regulativna prizadevanja za
izboljSanje varnosti tovornjakov. Cilj je doseci napredek v smeri varnosti,

ne le izpolnjevanje minimalnih standardov.

Truck Safe Programme

NEW PROTOCOLS
SAFERTRUCKS

Ocenjevalna shema Euro NCAP Truck Safe je prva v tem sektorju in bo
vsem udelezencem v industriji gospodarskih vozil omogocila prepozna-
vanje in oceno stopnje varnosti tovornjakov. Ne samo, da bo to zagotovi-
lo vecjo varnost voznikov, ampak bo tudi ustvarilo finan¢no in stratesko
perspektivo za tiste operaterje, ki vlagajo v varnejsa vozila, ocena pa bo

zanimiva za zavarovalnice, Spediterje.

Renault Niagara

Skupina Renault je najavila, da
bo vlozila 350 milijonov dolarjev
v posodobitev tovarne v Cordobi.
Sredstva naj bi bila namenjena
pripravi na proizvodnjo novega
pick-up vozila.

Novinec naj bi zadrzal videz kon-
cepta Renault Niagara, predstav-
lienega lani jeseni. Vozilo bo pos-
tavljeno na Renaultovo platformo
CMEF-B, kar bo omogocilo vgradnjo

menjalnika

Stratesko partnerstvo
na osnovi hibridnega

Kitajski Volvo iz Romunije

To je ATP Truston 550CP, kitaj-
ski tovornjak, ki ga ATP izdeluje v
Romuniji. Sasija in motor sta ki-
tajska in prihajata od proizvajalca
Dayun. Tudi motor je kitajski. Le
ta je Weichai, 13,5-litrski Euro-6 s
550 KM. Menjalnik je avtomatizi-
ran, 16-stopenijski, kitajskega pod-
jetja Fast Gear. Kabina je videti kot
kopija Volva FH, vendar pa Kitajci
navajajo, da so pri Volvu dobili le

motorjev z notranjim zgorevanjem
ter izvedbe z blagim ali priklopnim
hibridnim pogonom.

Na podlagi uspeha ustanovitve
skupnega podijetja za dobavo sa-
modejnega menjalnika TraXon in
elektricnih pogonov na Kitajskem
sta se ZF in Foton zdaj dogovorila,
da bo skupno podijetje na kitajskem
trgu predstavilo nov hibridni me-
njalnik ZF za gospodarska vozila. V
skladu s sporazumom bo ZF nada-
lje razvijal nov hibridni sistem avto-
matiziranega rocnega menjalnika
TraXon 2 Hybrid za tezka vozila.

navdih. No, ko bolje pogledate fo-
tografijo, boste opazili popolnoma
enake linije na kabini, celo ohisja
ogledal so zelo podobna.

V Franciji zniZzanje tonaze za starejsa vozila
V skladu z odlokom bodo s 1. oktobrom naslednje leto
v Franciji vsem tovornjakom, ki ne izpolnjujejo norm Euro
VI znizali skupno dovoljeno teZo na najvec 40 ton, tudi ¢e
so prej vozili v tezjih konfiguracijah. Tovornjaki Euro VI,
registrirani po 1. januarju 2014, pa bodo Se vedno lahko
vozili s skupno maso 44 ton. Ta ukrep je namenjen tako
izboljSanju energetske ucinkovitosti kot tudi zmanjsanju
onesnazevanja, ki ga povzroca cestni promet.

wn CALAIS TUNNEL % |
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Zdruzitev Toll Collecta in Autobahn GmbH

V' Nemdiji razmisljajo o zdruzitvi Toll Collecta in
Autobahn GmbH. Novo podjetje naj bi delovalo po vzoru
avstrijskega ASFINAG-a, kar pomeni, da bi upravljalo po-
biranje cestnin in z vzdrZevanje infrastrukture. Autobahn
GmbH nima lastnih prihodkov in je odvisen od proracun-
skih sredstev, ki jih je treba letno porabiti. Pri dolgorocnih
projektih pa se dogaja, da na koncu leta denarja zmanjka
ali pa ostane. Z zdruzitvijo bi nekaj sredstev prispeval tudi
Toll Collect, denar pa bi se porabljal glede na projekte in
ne glede na cas.

ALL IN KARSAN

ELEKTRICNI, AVTONOMNI, VODIKOVI

Karsan, pionir trajnostne e-mobilnosti, prinaSa prihodnost javnega prevoza v sedanjost s svojimi
elektriénimi vodikovimi in avtonomnimi tehnologijami.

AARLAN
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Iveco na platformi Hyundai
Hyundai Motor Company in Iveco sta na sejmu IAA v Hannovru predstavila

Nova izvrsna direktorica
Daimler Truck

novo elektri¢no lahko gospodarsko vozilo, ki sta ga napovedala Ze februarja -
letos, Hyundai pa je medtem predstavil delovno vozilo ST1 na enaki tehnic- '
ni osnovi. lveco eMoovy uporablja platformo Hyundai eLCV s Hyundaievim
delom kabine, podobnim enoprostorcu Staria in lvecovim tovornim delom.

Osnova elektricnega sistema je Hyundaieva 800-V arhitektura, ki omogoca,
da se baterija s kapaciteto 76,1 kWh napolni v samo 20 minutah, torej do-
seze elektri¢ni doseg 100 km v 10 minutah polnjenja. Iveco navaja, da lahko
eMoovy s kapaciteto baterije 63 kWh prevozi 265 km, s kapaciteto baterije
76,1 kWh pa celo 320 km (WLTP).

Iveco eMoovy je dolg 5320 mm oziroma do 5800 mm z nadgradnjo, Sirok
1995 mm in visok 2005 mm (do 2600 mm z nadgradnjo). Skupna dovoljena
masa je 3,5 tone. Odvisno od baterije je nosilnost 1.480 kg oziroma 1.530 kg.
Iveco eMoovy se bo pojavil na evropskem trgu kot prvi skupni produkt Hyun-
daia in Iveca, ki sta sodelovanje zacela leta 2022.

Nadzorni svet Daimler Truck Hol-
ding AG je imenoval Karin Rad-
strém za novo predsednico upra-
ve druzbe s 1. oktobrom 2024.
To funkcijo bo opravljala do 31.
januarja 2029. Karin Radstrém
bo zamenjala Martina Dauma, ki
bo 30. septembra 2024 odstopil s
poloZaja generalnega direktorja in
s tem odprl pot v naslednje pog-
lavje preobrazbe podjetja. Martin
Daum bo ostal polnopravni clan
uprave do 31. decembra 2024, kar
bo omogocilo nemoten prehod.

www@gb-leasing.si
info@gb-leasing.si

GB Leasing

Gorenjska Banka

Tezka in lahka tovorna vozila
Gradbeni in kmetijski stroji
Proizvodni in transportni stroji
Plovila

Medicinska in druga oprema
Osebna vozila in motorna kolesa

Ljubljana: +386 1 565 99 00 ¢ Koper: +386 5 662 57 40 ¢ Kranj: +386 4 208 45 94 ¢ Maribor: +386 2 230 17 80 * Novo Mesto: +386 7 393 10 00
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Shell kartica:

ena kartica s
stevilnimi ugodnostmi

Shell kartica ponuja varen in priroéen naéin nakupa goriva vrhunske kakovosti.
Z njo lahko zmanjsate stroske in dostopate do nasih celovitih resitev in storitev,
prilagojenih prevoznim podjetjem.

Zakaj Shell kartica?

Shell Card

Brezgotovinski nakupi goriva z odloZenimi
pladilnimi pogoji.

Popusti na gorivo na Shell érpalkah, ki se
ujemajo z Vasimi transportnimi potmi. @

Enoten radun za gorivo in vse Vase transakcije,

Shell kartico lahk bljat
vselej dostopne v spletni platformi Shell Fleet Hub. e warico ‘i AporanIa e =

placevanje na ved kot 38.000 &rpalkah

po vsej Evropi.

Vrhunska goriva, ki Vam zagotavljajo laZjo in
hitrej¥o pot do cilja.

Varne transakcije s tehnologijo CHIP in PIN ter
dodatni za§¢itni ukrepi.

@ @O ® 0O

Vsi imetniki Shell kartice imajo dostop do spletne platforme Shell Fleet Hub,
ki Vam omogo&a upravljanje vseh Vasih kartic in cestninskih naprav. Pray tako Shell NG kartica Vam °m°9°§°
pomaga nadzorovati stroske, ustvarjati porodila, naroéati in spreminjati podatke dostop do nasega LNG omrezZja -

na cestninskih napravah, registrirati vozila ter nastavljati omejitve kartic. Spr?jgtq je na vec kot 150 érpalkah po
vsej Evropi.

Veé informacij je na voljo na
www.shell.si

SHELL COMMERCIAL ROAD TRANSPORT
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Specialist za gospodarska vozila par excellence, in sicer Ford, je vtem segmentu vodilni Ze leta. V Evropi je znamka Ze
devet let Stevilka ena v sektorju gospodarskih vozil. Ni¢ cudnega, glede na to, kako obseZen je razpon modelov, ki je bil

pravkar popolnoma prenovljen.

Ker je bila Fiesta pred kratkim umak-
njena iz prodaje, je Transit Courier se-
daj najcenejsi avto v Fordovi ponudbi.
Z zacetno ceno 21.500 evrov se kom-
paktni dostavnik postavlja tik pod mo-
del Connect (narejen na osnovi VW) in
je narejen na osnovi domacdega mode-
la Puma.

Kljuc in ro¢ni menjalnik
Spadam Se v staro 3olo voznikov in v
veliko veselje mi je bilo, da sem mo-
ral za zagon znova uporabiti klasi¢en
klju¢. Tega Ze dolgo ni bilo v nobenem
testnem vozilu, kot tudi roénega me-
njalnika ne, in to mi je prineslo veliko
zabave v voznjil Mimogrede, na testu

Dostop do tovornega dela olajsata dve asimetric¢ni vratni krili, ki se lahko odpreta do 160 stopinj.

m REVIJATRANZIT oktober 2024

smo imeli razli¢ico z dvema sedezema
ter pregradno steno med prtljaznim
prostorom. Edina tezava je, kam odlo-
Ziti ro¢no prtljago in obesiti jakno. To je
pa tudi edina zamera.

V notranjosti avto ne more skriti
svojega znacaja iz gospodarskega pro-
grama. To se odraza predvsem v trdi
plastiki, ki pa tu mora biti, saj je veliko
bolj odporna proti poskodbam, pa tudi
lazje jo je odistiti. Kljub temu je ambi-
ent prijeten, sedezi pa udobni. Razen
stene, ki lo¢uje potniski od tovornega
dela je vse lepo pokrito, velik digitalni
kokpit z dvema ekranoma je lahko ber-
ljiv, nadzor multimedijskega sistema pa
sije s svojo enostavno uporabnostjo.

Rocica menjalnika je na dosegu roke,
tudi ko imamo spuséen naslon za des-
no roko. Tudi tisti, ki bodo prvic sedli v
ta avto, se bodo z njim hitro spoprija-
teljili. Ves ¢as imate dober pregled nad
vsem, funkcije pa lahko upravljate s tip-
kami na volanu, z dotikom sredinskega
ekrana ali z glasovnim upravljanjem.
Na voljo so Google Zemljevidi prek
Android Auto ali Apple Car Play. Edina
stvar, na katero se morate navaditi, je

Hvala bogu dizel! Prostornina 1,5 litra in 100 KM, odli¢na kombinacija.

rocna klimatska naprava, ki zahteva
fino nastavitev. Lahko pa se takoj od-
locite za opcijsko samodejno klimatsko
napravo. Skratka, od tocke A do tocke B
lahko pridete dobro povezani, ohlajeni
in predvsem varno ter pravocasno.

Transporter z uzitkom v
vOZnji

1,5-litrski dizelski motor naredi veli-
ko, 100 KM je bilo dovol;j tudi za hitro
voznjo po avtocesti, 250 Nm navora
pa zagotavlja dovolj modi tudi ob pol-
ni obremenjenosti. V kombinaciji s
Seststopenjskim ro¢nim menjalnikom
je avto resnicno prinesel veliko zabave
v vozniji, ki je nekateri morda ne prica-
kujejo nujno od kombija. Zahvaljujoc¢
novi konstrukciji lahko vozilo spretno
pilotirate skozi gost promet in tovor
varno pripeljete do cilja. Krmiljenje je
zasnovano tako, da je neposredno, kar
je znacilno za vsa Fordova vozila.

Neodvisno vzmetenje z MacPherson

5SS ﬂ
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vzmetnimi nogami pomaga podpira-
ti nos vozila, medtem ko je zadniji del
opremljen s poltogo osjo, blazilniki in
dvostopenjskimi vzmetmi za uravna-
vanje morebitne teZze v zadku. Kljub
temu da je za vami pregradna stena,
je vzvratna preglednost dobra. Pri vo-
Znji nazaj so v pomoc senzorji, pa tudi
vzvratna kamera, ki omogoca natancen
dovoz do nakladalne rampe. Za varnost
skrbijo vsi zakonsko potrebni sistemi.
Nekateri celo preveC resno jemljejo
svojo nalogo, kot denimo opozorilo za
prekoracitev hitrosti ...

Veliko prostora

Novi Transit Courier Se naprej tekmu-
je v razredu nosilnosti 0,75 tone, ven-
dar ponuja bistveno vecjo prostornino
tovornega prostora kot njegov predho-
dnik. Kombi, ki je zdaj dolg 4,34 metra,
pogoltne do 2,9 kubicnih metrov tovo-
ra namesto prejsnjih 2,3 in zdaj lahko
vanj naloZite celo dve evro paleti zah-

-

Notranjost je klasi¢no Fordova, dva ekrana in Stevilne mozZnosti povezovanja.
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Na desnem boku so drsna vrata, tla so obloZzena
s trdo plastiko, v pod pa je vgrajenih Sest
pritrditvenih uses v skladu s standardi DIN in ISO.

valjujo¢ novi zadnji osi, ki pusca 1,22
metra prostora med kolesnimi loki.
DolZina prtljaznega prostora se je po-
vecala za 18 centimetrov na 1,80 me-
tra. Dostop do tovornega dela olajsata
dve asimetricni vratni krili, ki se lahko
odpreta do 160 stopinj, tako da je moz-
no nalagati tovor tudi z vilicarjem. Na
desnem boku so tudi drsna vrata, tla
so obloZena s trdo plastiko, v pod pa je
vgrajenih Sest pritrditvenih uses v skla-
du s standardi DIN in ISO. Tovorni pros-
tor je lahko tudi osvetljen z LED lu¢mi.
Nosilnost Courierja je 540 kilogramoy,
za sabo pa lahko vlece prikolico, tezko
do ene tone.

Ford Transit Courier je sodobno vozilo
z velikodusnim prtljaznim prostorom in
uzitkom v voznji po Se vedno zelo pos-
teni ceni.

Tehnicni podatki

Motor: dizel, vrstni, 4-valjni, turbo polnilnik

Prostornina (ccm): 1499
Mot (kW/KM): 74/100
Navor (Nm/min): 250/2000
Menjalnik/pogon: roéni

6-stopenjski/na
sprednja kolesa

Mere

Dolzina (mm): 4343
Sirina (mm): 1876
Visina (mm): 1818
Medosna razdalja 2692
(mm):

Prtljaznik (1): 2900
Masa vozila (kg): 1502
Zmogljivosti

Pospesek (0—-100 10,6
km/h):

Najvisja hitrost (km/h): 180
Kombinirana poraba 5,7
(1/200 km):

Izpust CO, (g/km): 137

REVIJATRANZIT oktober 2024
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V vec nadstropjih drug mimo drugega drsijo modeli znamk Citroén, Fiat, Opel, Vauxhall in Peugeot,
nanizani kot biseri na vrvici.

Ob Jadranskem morju v Abruzzu stoji na 1,2 milijona kvadratnih metrov velikem zemljiséu tovarna Sevel. V 15 izmenah
na teden iz nje vsako minuto zapelje povsem nov kombi, obi¢ajno pobarvan v belo barvo. Kombiji so enaki, a vseeno
vsak nosi svoj obraz, saj tukaj nastajajo Citroén Jumper, Fiat Ducato, Opel/Vauxhall Movano in Peugeot Boxer. Vsi pri-
padajo diviziji gospodarskih vozil skupine Stellantis, ki deluje pod krovnim imenom Pro One, pridruZil pa se jim je tudi

model Toyota Proace MAX.

Proizvodni obrat Sevel (Societa Euro-
pea Veicoli Leggeri) je nastal leta 1981
iz skupnega podjetja med Fiatom in
Citroén/Peugeotom (takrat PSA) in je
najvecja tovarna lahkih gospodarskih
vozil na svetu. Od takrat so v Atessi
proizvedli ve¢ kot 7,3 milijona vorzil.
Tovarna trenutno zagotavlja delo za

Montazna hala je dolga skoraj kilometer.
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5.000 ljudi. To je ve¢ kot blagoslov za
gospodarsko Sibko regijo, pa tudi za
skupino Stellantis, ki je s svojimi 14 raz-
licnimi blagovnimi znamkami peti naj-
vedji proizvajalec avtomobilov na svetu
in ustvari priblizno tretjino svoje neto
prodaje ravno z lahkimi gospodarskimi
vozili.

Montazna hala je dolga
skoraj kilometer

Montazna hala je dolga skoraj kilome-
ter. V ve¢ nadstropjih drug mimo dru-
gega drsijo modeli znamk Citroén, Fiat,
Opel, Vauxhall in Peugeot, nanizani kot
biseri na vrvici. S traku izmenic¢no pri-
hajajo furgoni, minibusi, kabine s Sasijo
... Kljub temu, da je vse avtomatizira-
no, pa je postopek ustvarjanja precej
zapleten, saj se na eno vozilo lahko
vezejo tri razlicne medosne razdalje
in viSine vozila, odvisno od razlicice.
Razlicne kombinacije opreme, Stevilo
sedeZev in zasnov kokpita prav tako
ne olajsajo proizvodnega procesa. Po-
lovica vseh proizvedenih karoserijskih
razliCic je kombijev (furgonov). Pribliz-
no 40 odstotkov je $asij, namenjenih za
osnovo za avtodome, ki jih naknadno
nadgrajujejo proizvajalci avtodomoy,
enajst odstotkov pa so posebne prede-
lave, kot so minibusi, Sasije s prekucniki
ali s kesoni. Ce sedtejete vse razlicice,
je skupno 247 karoserijskih razlicic. Za
pogon je sicer zadolzZen le en 2,2-litrski
turbo dizelski motor, a le-ta ponuja tri
stopnje modi, ki jih je mogoce kombi-
nirati z rocnim menjalnikom ali novim
osemstopenjskim samodejnim menjal-

nikom. 740 robotov opravlja tezja dela,
kot sta varjenje in barvanje. Poleg tega
ni¢ ni prepusceno nakljucju. Obstaja
vec stopenj nadzora, na katerih se ka-
kovost in merilna toleranca preverjata
vedno znova.

Od motorjev z notranjim
zgorevanjem do vodika

Trenutna generacija gospodarskih vo-
zil podjetja Stellantis je na trgu od leta
2006 in je bila v preteklih letih veckrat
posodobljena. Taksen Zivljenjski cikel
je dolg, vendar je to povsem obicajen
proces v sektorju gospodarskih vozil.
Pred kratkim je bila izvedena zadnja
posodobitev z zunanjo osvezitvijo vide-
za ter dodajanjem novih tehnologij. Od
digitalne instrumentne plos¢e do mul-
timedijskega sistema z novimi telemat-
skimi storitvami.

==} "L LIS o

Ob Jadranskem morju v Abruzzu stoji na 120 hektarjev velikem zemljis¢u tovarna Sevel.

Kljub veliki prisotnosti avtomatizacije dela pa brez pridnih cloveskih rok ne gre.

V zadnjem casu v tovarni v Atessi v
celoti izdelujejo tudi elektricna vozila.
Zacensi s karoserijo, lakirnico in mon-
taZo. Prej je bilo drugace, saj je bilo
treba elektri¢na vozila voziti po vsej

Evropi za kon¢no montaZo. Tovarna je
sedaj posodobljena in ob proizvodnji
elektri¢nih kombijev pripravljena tudi
na proizvodnjo razli¢ic s pogonom na
gorivne celice.

Vodilni na trgu lahkih
gospodarskih vozil

Stellantis Pro One je pred Fordom,
Mercedesom, Renaultom ali VW. Lan-
sko leto je vsako Cetrto lahko gospo-
darsko vozilo prislo iz Stellantisove to-
varne, s Cimer kombinacija nekdanje
skupine Groupe PSA in Fiat Chrysler
Automobiles ter Opla Ze nekaj casa
vodi na trgu lahkih gospodarskih vozil.
Prav tako so vodilni na trgu izdelave Sa-
sij za avtodome, pri ¢emer samo Fiat z
modelom Ducato zajema 20 odstotkov
celotnega trga.

REVIJATRANZIT oktober 2024 _
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’KOLIKOE’LI;I.K?I'RICITOVORNJAKI
VPLHVAIONAZNIZANJE CO,

Proizvajalci gospodarskih vozil veliko vlagajo v elektrifikacijo svoje ponudbe tovornjakov, pa tudi v raziskave, koliko
elektrifikacija dejansko vpliva na zmanjsanje emisij CO.. Izkazalo se je, da je to dejstvo zelo odvisno od vira energije in
njenega nastanka, ne pa od samih vozil.

Doslej je Ze veckrat tekla debata o
tem, kako lahko elektri¢ni avtomobili
ali elektri¢na tovorna vozila prispeva-
jo k zmanjsanju izpustov ogljikovega
dioksida v primerjavi z enakimi vozili
z motorji z notranjim zgorevanjem.
Strokovnjaki so se posvetili raziska-
vam in prisli do zakljuckov, za katere
lahko recemo, da so pric¢akovani.

Proizvodni proces je
intenzivne;jsi
Proizvodni proces elektricnega to-

vornjaka je namrec z vidika izpustov
ogljikovega dioksida intenzivnejsi in
zahtevnejsi od proizvodnje klasi¢nega
tovornjaka, ki ga poganja dizelski mo-
tor. To je predvsem posledica trenu-
tne tehnologije proizvodnje baterij-
skih celic, ki zahteva sproscanje velike
koli¢ine ogljikovega dioksida.

Vendar po izracunih zZe po enem letu
delovanja elektri¢ni tovornjak iznici
to prednost standardnega tovornja-
ka z dizelskim motorjem in nadaljuje
svojo Zivljenjsko dobo kot popolnoma

Proizvajalci gospodarskih vozil veliko vlagajo v elektrifikacijo svoje ponudbe tovornjakov, pa tudi v
raziskave, koliko elektrifikacija dejansko vpliva na zmanjsanje emisij COa.
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ogljicno nevtralno vozilo. Po drugi
strani pa bo tovornjak, ki ga poganja
dizelski motor, tudi v prihodnjih letih
kuril plinsko olje ter izpuscal ogljikov
dioksid in druge produkte v ozracje.
Priti do koncnega izracuna nekoli-
ko otezujejo nekateri parametri, ki
se bodo v prihodnjih letih zagotovo
spremenili, in sicer prizadevanja za
iskanje tehnologij, ki bodo omogoca-
le proizvodnjo baterij z niZjimi izpusti
ogljikovega dioksi-  da. Obstajajo

100%

ELECTRIC

Velika korist elektrifikacije osebnega in tovornega prometa, vsaj za zdaj, je izpodrivanje onesnazevanja in

hrupa iz urbanih obmodij.

tudi nadrti za ustvarjanje globalnega
projekta, ki bi starim baterijam dal
novo Zivljenje v centrih za shranjeva-
nje elektri¢ne energije. Vse to so de-
javniki, ki dajejo prednost elektrifika-
ciji tovornega in osebnega prometa.

Zelena energija
Vse to se slisi odli¢no in gre v prid
elektricnim tovornim vozilom, a le
pod enim pogojem: da jih poganja
zelena elektrika, torej elektrika,
ki ni nastala z zgore-
vanjem fosilnih
goriv, ki prav
tako ustvar-
jajo  velike
izpuste oglji-
kovega dio-
Proizvodni proces elektricnega tovornjaka je z

vidika izpustov CO2 intenzivnejsi in zahtevnejsi od
proizvodnije klasi¢nega tovornjaka.

ksida. To pa preprosto pomeni, da
vsaj v Sloveniji elektri¢ni tovornja-
ki trenutno ne morejo imeti vecje
prednosti pred dizelsko gnanimi
tovornjaki, razen da morda prispe-

vajo k premoséanju onesnazevanja
v urbanih naseljih. Pri nas Se vedno
dobro tretjino elektrike pridobiva-
mo iz TES 6!

Tako kot pri elektri¢nih avtomo-
bilih je problem dejansko vedji, kot
se zdi na prvi pogled. Proizvajalci
avtomobilov in tovornjakov se tru-
dijo proizvajati vozila z nizkimi ali
nicelnimi izpusti ogljikovega dioksi-
da, jim zagotavljati vse vecjo avto-
nomijo, skrajsati ¢as, potreben za
polnjenje ... In pri tem so zelo us-
pesni, a problem skupnega imeno-
valca ogljikovega dioksida gre tokrat
na povsem drug naslov, namrec na
svetovne vlade. Zagotoviti morajo,
da postane proizvodnja elektricne
energije dovolj »zelena«, da lahko
elektri¢ni tovornjaki prispevajo k
sploSnemu zmanjsanju onesnaZe-
vanja. Navsezadnje svetovne vlade
izvajajo pritisk na proizvajalce vozil,
naj zmanjsajo emisije ogljikovega
dioksida v svojih voznih parkih.

Vprasanje casa

Kako bodo dosegli zeleno elektriko
na svetovni ravni, ni znano, ocitno
pa se to Se ne bo zgodilo kmalu, Se
posebej v manj razvitih drzavah, ki
imajo vecje teZave od zmanjSeva-
nja skupnega izpusta ogljikovega
dioksida. Na splosno je zaskrbljena
velika velina drzav, zato je edina
korist elektrifikacije osebnega in
tovornega prometa, vsaj za zdaj, iz-
podrivanje onesnaZevanja in hrupa
iz urbanih obmodij. Veliko vprasanje
je, kdaj bodo elektri¢ni tovornjaki in
avtomobili res bistveno prispevali k
zmanjs$anju skupnih izpustov oglji-
kovega dioksida.

. . CHARGED
&READY

Vlade izvajajo pritisk na proizvajalce vozil, naj zmanjsajo emisije CO2 v svojih voznih parkih.
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Po stevilnih napovednikih je VW koncno predstavil novega Transporterja. Na predvecer otvoritve sejma IAA v Hannovru
je T7 s popolnoma novo obliko zapeljal pred zbrane novinarje.

Volkswagnov program »srednjih«
dostavnikov je sedaj bogat kot Se ni-
koli. Poznamo Ze Multivan in elektri¢ni
ID.Buzz, sedaj pa sta se jima pridruZzila
Se dva modela. Transporter je Cisto go-
spodarsko vozilo z 2, 3 ali 5 sedezi in
pregradno steno, ki loCuje potniski del
od tovornega, medtem ko je model
Caravelle civilna izvedenka, namenje-
na pretezno za prevoz oseb in njihove
prtljage.

Ni skrivnost, da sta moci zdruZila dva
izmed najvecjih proizvajalcev gospo-

T7 Transporter je na voljo tudi kot razliCica za prevoz oseb Caravelle.
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darskih vozil, Ford in Volkswagen. VW
Transporter T7 in Ford Transit Custom
tako na trg prihajata kot rezultat pre-
cej globokega sodelovanja med obe-
ma podjetjema. Kot del sporazuma
so Americani pripravili tudi Ranger/
Amarok, Nemci pa manjsi VW Caddy/
Ford Connect. Volkswagen ponuja tudi
svojo elektri¢no platformo, zahvaljujoc
kateri je bil Ford Capri ustvarjen na
podlagi modelov iz druZin ID4 in ID5.
To je sodelovanje! Sorodstveno pove-
zavo boste opatzilile z boka, kjer sta vo-

zili identi¢ni, medtem ko je vse ostalo
mocno podrejeno znacaju posamezne
znamke. Tako boste Transporterja pre-
poznali, tudi ¢e na pokrovu ne bi bilo
logotipa. Pokrov motorja, Zarometi,
reSetka maske in odbijac tvorijo pre-
poznavno podobo divizije gospodar-
skih vozil iz Hannovra. Avto je v Zivo
videti simpati¢no, v sprednjem delu
karoserije lahko najdete subtilne re-
ference na stare transporterje. Zara-
di oblike maske se avtomobil »nezno
smeji« kot bi pel priljubljeno pesem.

Notranjost je sodobna, digitalna, svetla in prostorna.

JF‘

Odvisno od medosne razdalje in visine strehe novi VW Transporter ponuja od 5,8 do 9 m3 tovornega

prostora.

Tudi videz je pomemben

Sicer pa v svetu gospodarskih vo-
zil sam videz ni najbolj pomemben.
Pomembnejse je, koliko lahko vozilo
prepelje. T7 Transporter in njegova
osebna razli¢ica Caravelle sta daljsa
in Sirsa od predhodne razli¢ice T6.1.
Razli¢ica s standardno medosno raz-
daljo meri v dolzino 5050 mm. Poleg
tega standardna medosna razdalja
znasa 3100 mm. PodaljSana izvedba je
daljSa za 40 centimetrov. Odvisno od
medosne razdalje in viSine strehe novi
VW Transporter ponuja od 5,8 do 9 m?
tovornega prostora, kar ob 1,3 metra
Sirine med kolesnimi loki omogoca na-
klad tudi treh evropalet, saj je dolZina
tovornega prostora 2,6 0z. 3 metre,
najvecja uporabna nosilnost pa 1,33
tone. Kar zadeva kakovost materialov,
je notranjost precej dobro obdelana.
Ceprav so materiali trdi, pa ne pus¢ajo
cenenega vtisa in obCutka varcevanja.
Tudi multimedija deluje presenetljivo
gladko, kar glede na segment ni po-
gosto. Dodatno plemenitost dodajajo
veliki napisi Transporter na karoseriji.

Motoriji: Siroka izbira, tudi
elektricni

Brez skrbi, Transporter je Se vedno na
voljo z dizelskim motorjem. Dvolitrski
TDI ponuja 150 ali 170 konjev moci.
MocnejSo razlicico je mozno kombi-
nirati tudi s stirikolesnim pogonom
4Motion in 8-stopenjskim samodej-
nim menjalnikom. Ce pa imate raje
bencin, je na voljo prikljuéni hibrid z
232 KM. Povsem brez elektrike pa ne

gre, saj bo na voljo tudi povsem ele-
ktriéna izvedba z moémi 100, 160 ali
210 kW.

Notranjost: dva zaslona,
brezkontaktni vzig

VW je z napovednikom Ze podal prvi
vtis 0 notranjosti, zdaj pa smo jo lah-
ko tudi prvic videli v Zivo in jo otipali.
Kokpit je seveda povsem digitalen,
sestavljen iz dveh velikih zaslonov,
kar bolj spominja na osebna kot go-
spodarska vozila. Pred voznikom je
12-palcni zaslon, na katerem so nari-
sani merilniki, pa Se marsikaj drugega,

Transporter vozi Transporter

na sredini pa je 13-palcni zaslon, prek
katerega krmilimo celotno multimedi-
jo, klimo, radio, navigacijo ... Se vedno
pa ostajajo analogni gumbi za hitro
izbiro pod osrednjim zaslonom in na
multifunkcijskem volanskem obrocu.
Posledicno je delovanje multimedije
in najpomembnejsih funkcij preprosto
in varno. Nova serija ima tudi Stevilne
USB in 12-V vticnice, v priklju¢nem
hibridu in elektri¢ni razliCici pa do tri
230-V vticnice.

Na avto bomo pocakali do naslednje-
ga leta. Na nasih cestah se pric¢akuje
v zacetku leta 2025, narocila pa bodo
priceli sprejemati ze letos. Ceniki Se
niso znani, znana pa je garancija, ki bo
obsegala 5 let, kar je 2 leti vec kot pri
Fordu. Ali bo to eden klju¢nih argu-
mentov pri prodaji Transporterja?

Predstavitev se je odvila vecer pred odprtjem
sejma v rodnem mestu Transporterja —
Hannovru.

Na svetovni premieri novega Transporterja smo spoznali tudi novega amba-
sadorja tega vozila. To je hollywoodska zvezda Jason Statham, ki je posnel kar
tri dele filma z naslovom Transporter. Statham je kot karizmaticen in akcijski
»transporter« idealna pojava za predstavitev vsestranskosti in zmogljivosti
novega gospodarskega vozila. Upajmo, da ne bo nikogar vrgel skozi vetrobran-

sko steklo.
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Sredi septembra se je odvil bienalni dogodek: v Hannovru se vsaki dve leti pod okriljem VDA - zdruZenja nemske avto-
mobilske industrije odvije najvecja evropska razstava gospodarskih vozil.

Letosnji dogodek je privabil skoraj
1700 razstavljavcev iz 41 drzav, kar
je 21 % vet kot leta 2022. Mednaro-
dna udelezba je dosegla rekordnih
72 %. Stevilo obiskovalcev je preseglo
145.000, kar je priblizno 10-odstotno
povecanje v primerjavi z letom 2022.
Delez mednarodnih poslovnih obisko-
valcev se je znatno povecal na vec kot
45 %. Nasledniji IAA Transportation bo
v Hannovru potekal od 15. do 20. sep-
tembra 2026.

REVIJATRANZIT oktober 2024

Kot vodilna mednarodna platforma
za logistiko, gospodarska vozila in pro-
metni sektor IAA TRANSPORTATION je
v Hannovru nastalo prizorisce za raz-
prave o trajnosti, infrastrukturi in teh-
nologiji, usmerjene v prihodnost.

Pod geslom »Ljudje in blago v giba-
nju« IAA TRANSPORTATION sledi cilju
izboljSanja podnebne nevtralnosti v
logistiki in prometu s pomocjo inova-
tivnih prometnih sistemov. Proizvajalci
gospodarskih vozil in avtobusov, proi-

zvajalci karoserij in prikolic, podjetja za
mikromobilnost, ponudniki tovornih
koles in malih vozil, pa tudi njihovi do-
bavitelji in tehnoloska podjetja, ponu-
dniki storitev in zagonska podjetja so
predstavili nove resitve.

Razli¢ni elementi dogodka

IAA TRANSPORT 2024 je sestavljen
iz razlicnih elementov dogodka. Na
razstavi IAA razstavljavci predstavljajo
svoje inovacije mednarodnemu obdin-
stvu. V formatu IAA Exchange so med-
narodni govorniki delili svoje ideje in
povabili na neposredno izmenjavo na
kraju samem. IAA Experience v dogod-
ke aktivno vklju€uje trgovinske obisko-
valce. Najnovejse trende v industriji
gospodarskih vozil in konceptne ideje
pa je bilo mozno preizkusiti tudi v Zivo,
saj se je na sejmu odvilo ve¢ kot 7500
testnih voZen;.

Moznost testne voznje

Na testnih voZnjah so razstavljavci
zainteresiranim strankam ponuja-
li priloZnost za preizkus najnovejsih
brezemisijskih  gospodarskih  vozil
vseh razredov. Testne vozZnje so pote-
kale tako na razstavis€u kot na javnih
cestah. Poleg velikega Stevila elektri¢-

nih vozil so bila zastopana tudi vozila
na plin, vodik, pa tudi kakSen »naf-
tas« se je Se nasel, saj so bila priso-
tna tudi dizelska vozila najnovejSega
Euro standarda. Ta Siroka izbira vozil
je ponudila dobro priloZznost, da so
stranke lahko od blizu izkusile novo-
sti na podroc¢ju gospodarskih vozil.
Testne voZnje ponujajo pomembno
dodano vrednost, saj tako razstav-
ljavcem kot potencialnim strankam
omogocajo, da iz prve roke izkusijo
nov tehnoloski napredek. Za proi-
zvajalce so testne voinje pomembna
priloZznost, da prejmejo neposredne
povratne informacije o svojih izdelkih
in povecajo zaupanje kupcev v nove,
okolju prijazne tehnologije. Hkrati so
obiskovalci imeli priloznost preizkusiti
vozila v realnih pogojih in iz prve roke
izkusiti zmogljivost in udobje novih
gospodarskih vozil.

Druzinski in prevozniski
vikend

Konec tedna 21. in 22. septembra je
potekal vikend za druzZine in voznike
s posebnimi atrakcijami. Obiskovalci
so lahko pridobili vznemirljiv vpogled
v svet logistike in prevoza, izkusili za-
bavne aktivnosti in izkoristili posebne
ponudbe, prilagojene potrebam dru-
Zin in voznikov tovornjakov. Ta posebni
dogodek je ponudil razlicne aktivnosti
in zanimivosti za vso druzino in je bil
namenjen predvsem voznikom in nav-
dusencem nad tovornjaki ter otrokom.
Obiskovalce so razveselile brezplacne
voznje s sonc¢nim panoramskim kole-
som, testne voZnje tovornjakov in av-
tobusov ter Siroka ponudba zabave z
Zivo glasbo.

»Vikend voznikov in druzin je edin-
stvena ponudba za voznike in druZine.
Pomembno je pokazati, kako je ta in-
dustrija usmerjenav prihodnost. Poleg

IAA

Mednarodni avtomobilski salon v Nemciji ali International Mobility Show
Germany, v nemscini znan kot Internationale Automobil-Ausstellung (IAA),
je eden najvecjih svetovnih sejmov mobilnosti. Sestavljen je iz dveh locenih
sejmov, ki sta bila razdeljena leta 1991. Medtem ko IAA Mobility predstavlja
pretezno osebna vozila in motorna kolesa, je IAA Transportation specializi-
ran za gospodarska vozila. Pred locitvijo je bila razstava vsaki dve leti le v
Frankfurtu. Leta 2021 je IAA sprejel nov koncept in poslovni model New Mo-
bility World, preimenovan v IAA Mobility, s tem pa se je sejem IAA preselil v
Minchen.

IAA organizira Verband der Automobilindustrie (VDA — zdruzenje nemske
avtomobilske industrije), nacrtuje pa ga L'Organisation Internationale des
Constructeurs d'Automobiles (OICA), ki priznava IAA kot enega od »velikih
pet« najprestiznejsih avtomobilskih sejmov po vsem svetu.

Leta 1989 je bila zadnja razstava IAA, na kateri so bila na enem mestu pred-
stavljena osebna in gospodarska vozila. Takrat pa so tudi ugotovili, da je raz-
stavisce v Frankfurtu premajhno za ta veliki dogodek. Na 252.000 kvadratnih
metrih velikem razstaviscu se je tlacilo skoraj 2000 razstavljavcev. Dogodka
se je takrat udeleZilo vec kot 1,2 milijona obiskovalcev. Zaradi velikega pov-
prasevanja ni bilo ve¢ mogoce izpolniti zahtev razstavljavcev po ustreznih
razstavnih prostorih. Zato se je VDA odlocila, da bo IAA razdelila na dva do-
godka, in sicer na sejem osebnih vozil, ki bo potekal v lihih letih,

in na sejem gospodarskih vozil, ki pa bo potekal v sodih letih. Prvi IAA,
osredotocen izklju¢no na osebna vozila, ki je potekal leta 1991, je bil velik us-
peh. Svoje novosti in inovacije je predstavilo 1271 razstavljavcev iz 43 drzav. Z
vec kot 935.000 obiskovalci je bil IAA Passenger Cars iziemno dobro obiskan.
Naslednje leto je v Hannovru v Nemciji potekala prva razstava IAA Commer-
cial Vehicles. Predstavilo se je 1.284 razstavljavcev iz 29 drzav.
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tega je treba poudariti, kako so gospo-
darska vozila pomembna gonilna sila
za celotno industrijo in druzbo. Vese-
limo se, da smo jih sprejeli v Hannovru
in doziveli vikend, poln Custev, z njimi
in njihovimi druzinami,« pravi Jirgen
Mindel, generalni direktor VDA.

Vznemirljiva dozivetja
V sredis¢u dogodka je bil tudi raz-
stavni paddock FIA Goodyear Eu-
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ropean Truck Racing Champion-
ship (ETRC), v katerem je Sest ekip
predstavilo svoje dirkalne tovornjake
in najnovejse tehnologije. Obiskoval-
ci so imeli priloznost ne le pogledati
v zakulisje, temvec tudi prejeti avto-
grame in se slikati z dirkaci in tekmo-
vati z ekipami ter se pomeriti v tek-
movanju v menjavi pnevmatik.
Sejem je odprl zvezni minister za
promet in poudaril, da Evropa izgu-

blja verodostojnost, ker si postavlja
cilije, ki jih sama ne more doseci.
Zato podpira zahtevo industrije, da
se pregled ciljev CO: prenese Se za
kaksno leto vnaprej. Zahteve so po
mnenju ministra potrebne, vendar
morajo biti tudi dejansko izvedljive
v praksi. Vse drugo bi oslabilo indu-
strijo. Predsednica nemskega zdru-
Zenja avtomobilske industrije (VDA)
Hildegard Miller je v svojem govoru
pozvala: »Potrebni okvirni pogoji se
ne resujejo z odlo¢nostjo,« je dejala.
»Zato pozivamo Evropsko komisijo,
naj predlagane nacrte za leti 2026 in
2027 prestavi vsaj za eno leto.« Sele
takrat bo jasno, kaj je treba izboljsati.

Ozadje tega je postopni nacrt EU
za zmanjSanje emisij CO: novih vo-
zil. Nacrt tako Ze v prihodnjem letu
mocno zaostruje kvote izpustov COs..
Po mnenju industrije je strozje ome-
jitve mogoce doseci le z vecjo pro-
dajo elektri¢nih vozil, za katera pa ni
velikega zanimanje med kupci. Ce cilj
ne bo dosezen, obstaja tveganje vi-
sokih glob za proizvajalce. Glede na
Sibke prodajne Stevilke elektrificira-
nih modelov vec proizvajalcev poziva
k podaljsanju ¢asovnega razporeda.

DAFove visoko ucinkovite reSitve

DAF Trucks postavlja nove standarde na podrocju ucinkovitosti goriva, varnosti in
udobija pri vozniji z uvedbo celotnega nabora inovacij za tovornjake nove generacije
XD, XF, XG in XG+ na sejmu IAA Transportation 2024 v Hannovru. Optimizirana ucin-
kovitost pogonskega sklopa je dosezena z novim krmiljenjem ventilov motorja, novo
zasnovo zobnikov, nova strategijo prestavljanja menjalnika in optimizacije motorja.
Skupaj s sistemom kamer DAF Digital Vision vlacilec v konfiguraciji 4x2 porabi do
9 % manj goriva.

Ob klasicnih tovornjakih pa je DAF dokazal okoljsko vodilno vlogo s prikazom svoje
celotne ponudbe elektricnih vozil XB , XD in XF za uporabo v mestih, na regionalnih in
dolgih razdaljah. Ta inovativna vozila so opremljena z visoko ucinkovitimi menjalniki
in modularnimi baterijskimi sklopi za brezemisijske dosege do 500 kilometrov z enim
polnjenjem. Ucinkoviti in zanesljivi motorji PACCAR MX so popolnoma pripravljeni za
delovanje na biodizel HVO, ki lahko zmanjsa emisije CO: za vec kot 90 %. Razli¢ice za
pogon na biodizel B100 FAME bodo na voljo od naslednjega leta naprej. DAF je na
celu vodikove tehnologije, saj trenutno razvija motor z notranjim zgorevanjem na vo-
dik, ki naj bi bil pripravljen za trZenje v naslednjih nekaj letih. Na razstavnem prostoru
je bila na ogled tudi elektri¢na os, ki je v razvoju in je dokaz nenehnega prizadevanja
podjetja za obsezno paleto visoko ucinkovitih resitev.

Ford v vodikovi prihodnosti

Ford je na sejmu IAA Transportation predstavil svoja gospodarska vozila in svojo
vizijo trajnostnega transporta. Proizvajalceva stojnica je predstavljala baterijsko elek-
tricni tovornjak iz nedavno predstavljene serije F-Line s Skatlastim kesonom in konfi-
guracijo osi 6x2. Serijo F-Max pa so predstavljali F-Max Gen2, F-Max Living in vlacilec
z redko, a ekskluzivno opremo F-Max Select.

Poleg tega je turski proizvajalec v Hannovru predstavil model F-Max Select, ome-
jen na 400 enot, z dvobarvnim lakiranjem in Stevilnimi dodatki. Standardni pogonski
sklop za vse izdelke Ford Trucks so motorji Ecotorg, ki so jih sami razvili z delovno
prostornino 9,0 in 12,7 litra. Proizvajalec vozil pa stavi tudi na vodik. Znano je Ze, da
so razvili in preizkusili Sestvaljni motor na vodik, EcotorgH2, ki bo kmalu uporabljen v
vlacilcih tega turSkega podijetja.

Voden z vizijo »ustvarjanja vrednosti z najucinkovitejSimi transportnimi resitvami,
Ford Trucks Siri svoj portfelj izdelkov s tehnolosko naprednimi in vsestranskimi vozili,
pri ¢emer izkoris¢a svoje raziskovalne in razvojne zmogljivosti, inZenirsko strokovno
znanje in nalozbe v inovacije.

Lahko elektri¢no vozilo znamke Iveco

Italijanski proizvajalec tovornjakov Iveco je na dogodku v Hannovru predstavil lah-
ko elektricno gospodarsko vozilo, opremljeno s tehnologijo Hyundai. Proizvajalca
sta marca letos podpisala pismo o nameri o sodelovanju na podrocju elektri¢nih
gospodarskih vozil v Evropi, s ¢imer sta partnerstvo razsirila na segment BEV. Iveco
je tako predstavil novo baterijsko elektricno gospodarsko vozilo za evropske trge, ki
temelji na posebni platformi EV skupine Hyundai za BEV z bruto teZo vozila od 2,5
do 3,5 tone. Inovativna platforma uporablja Hyundaievo najnovejso tehnologijo za
novo generacijo BEV z nizkopodno zasnovo, ki zagotavlja izboljSano uporabnost pri
polnjenju in prevozu tovora in je zasnovana tako, da ustreza nastajajocim potrebam
prihodnjih elektrificiranih posebnih vozil. Vozilo, ki temelji na Hyundaievem modelu
Staria, se bo pod Ivecovo znacko imenovalo eMoovy.

S-eWay, tovornjak z nadgradnjo, pa je Iveco izdelek, vkljuéno z vgrajeno programsko
opremo. Ima doseg do 400 km in ponuja zmogljivost hitrega polnjenja, ki lahko zago-
tovi 200 km dodatne avtonomije v manj kot 45 minutah. Novo vozilo je opremljeno z
elektricno osjo FPT Industrial in ponuja skupno zmogljivost do 490 kWh, zaradi ¢esar
je optimalno za mestne in regionalne prevoze. Ta tovornjak razsirja ponudbo tezke
elektromobilnosti linije S-eWay, ki Ze vkljucuje klasicne elektri¢ne vlacilce.
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Svetovna premiera malega tovornjaka MAN

MAN Truck & Bus je v zaCetku septembra napovedal lansiranje eTGL, najmanjse
druzine tovornjakov s 100-odstotno elektricnim motorjem. MAN je tako razsiril svojo
ponudbo elektri¢nih tovornjakov s ponudbo eTrucks z nosilnostjo od 12 do 50 ton.

Model eTGL bo sprva na voljo kot 12-tonska Sasija z medosno razdaljo 4500 mm
in nosilnostjo do 6,6 tone. Mehansko bo to vozilo, zasnovano za uporabo v mestih,
uporabljalo enake resitve kot njegovi vedji, elektricni bratje, in sicer elektromotor, na-
mescen med nosilci Sasije, dve bateriji in klasiéno pogonsko os. Novi model je opre-
mljen z dokaj zmogljivim elektromotorjem (koni¢na moc 210 kW), vendar je baterija
precej skromna z dvema paketoma, ki skupaj zagotavljata 160 kWh uporabne moci.

MAN je na sejmu IAA Transportation v Hannovru predstavil svoj tretji model ele-
ktricnega tovornjaka, eTGL. Nemski proizvajalec je novo vozilo predstavil na spletni
tiskovni konferenci. »Zelimo zagotoviti, da bo MAN $e naprej zadovoljeval potrebe
svojih strank v celotnem obsegu, od 12 ton do tezkih tovornjakov,« je poudaril izvr3ni
direktor MAN Truck & Bus Alexander Vlaskamp.

Poleg eTGL je hcerinska druzba Traton poleg optimiziranih dizelskih motorjev
predstavila tudi novi motor z zgorevanjem vodika, ki se uporablja v MAN hTGX. Poleg
elektri¢nih tovornjakov je na voljo tudi dostavno vozilo MAN TGE, opremljeno z vrsto
novih varnostnih in asisten¢nih sistemov.

Daimler Truck predstavlja e-Actros 600

Eden od vrhuncev letosnjega salona je bila predstavitev novega Mercedes-Benz
eActros 600. Prve enote vozila naj bi prisle do kupcev Se letos.

»Nas paradni konj je sedaj Mercedes-Benz eActros 600, ki bo v serijsko proizvodnjo
prisel konec leta. Pred tem smo ga poslali na vec kot 13.000 kilometrov dolgo pot
skozi vec kot 20 evropskih drzav. Ob novem tovornjaku pa na sejmu namenjamo po-
sebno pozornost e-storitvam in e-svetovanju,« je povedala Karin Radstrom, izvrSna
direktorica Mercedes-Benz Trucks.

S svojo novo vrhunsko elektri¢no pridobitvijo Zeli proizvajalec razogljiciti mednaro-
dni transport. Velika kapaciteta akumulatorja, ki znasa vec kot 600 kilovatnih ur, in
nova, posebej ucinkovita elektri¢na pogonska os, ki so jo razvili v podjetju, omogoca-
ta vozilu eActros 600 doseg 500 kilometrov brez vmesnega polnjenja.

Novi Actros L, ki je na sejmu praznoval svojo premiero, pa dokazuje, da Mercedes-
-Benz Trucks ostaja ena gonilnih sil tudi v segmentu tovornjakov s konvencionalni-
mi pogoni. Actros L odlikujejo futuristicna oblika, optimizirana aerodinamika, varcni
motoriji, dobra vozna dinamika in najnovejsi asistencni sistemi. DaljSi sprednji del in
drugi aerodinamicni ukrepi zagotavljajo do 3 odstotke manjSo porabo goriva.

FUSO, hcerinska druzba Daimler Truck, je prav tako predstavila svojo naslednjo
generacijo eCanter, baterijsko elektricni lahki tovornjak, v razli¢nih konfiguracijah
karoserije in opremljen z najnovejSimi funkcijami za varnost in udobje. Predstavlje-
na razli¢ica s trdo nadgradnjo ponuja impresivne logisticne zmogljivosti, vklju¢no s
prostorom za do 15 europalet. Zahvaljujoc¢ 123,9-kWh bateriji se ponasa z dosegom
do 200 kilometrov. Poleg tega je vozilo opremljeno z moznostjo hitrega polnjenja, ki
doseZe 80-odstotno napolnjenost v samo 40 minutah.

Scania modularni pristop

Na sejmu IAA v Hannovru je sodelovala tudi Sca-
nia. Svedski proizvajalec je na nemskem sejmu
predstavil povsem nov elektricni vlacdilec. Poleg
tega po zaslugi Scanijinega modularnega pristopa
ta Svedski proizvajalec ponuja Siroko paleto elek-
tricnih motorjev in baterijskih sklopov, Sasij, resitev
za odgon modi, razlicnih kabin in konfiguracij osi.

Na IAA so na ogled postavili tudi znameniti Sca-
nia Super 460 R, ki je najnovejsi dobitnik nemske
nagrade Green Truck Award. Na podrocju bioplina
Scanijin novi 13-litrski tovornjak strankam ponuja
izbiro med stisnjenim in utekocinjenim bioplinom,
slednji z dosegom do 1800 kilometrov.

Stellantis CustomFit

Stellantis Pro One je na sejmu v Hannovru predstavila Stellantis CustomFit, nov
program za pretvorbo in personalizacijo, ki se je Ze zacel uporabljati v nekaterih ob-
ratih in bo postopoma uveden v vse proizvodne obrate. Ta program zagotavlja naj-
visje standarde kakovosti, varnosti in brezhibne integracije med tehnoloskimi znacil-
nostmi osnovnega modela in specificnimi spremembami, ki jih zahteva narocnik. Te
interne transformacije dopolnjujejo resitve, razvite v sodelovanju z globalno mrezo
veC kot 400 certificiranih partnerjev. To krepi nenehno rastoco paleto izdelkov, od
prekucnikov do kombijev z optimiziranim prostorom za tovor do vozil za rekreacijo in
prosti Cas, ki so vsi zasnovani posebej za potrebe zasebnih strank, malih in srednje ve-
likih podjetij ter velikih voznih parkov. Na nemskem sejmu so bile tako predstavljene
Stevilne »posebnosti«, ki jih ponujajo vsa gospodarska vozila Stellantis Pro One: Opel
Combo Electric, Citroén E-Berlingo Crew Van, PEUGEQT E-Expert Fridge with EPTO,
Opel Movano HYDROGEN in Fiat Professional E-Ducato Cargo Box. Poleg tega je ul-
trakompaktni Opel Rocks Electric s kompletom KARGO predstavljen v prostornem
prtljaznem prostoru vozila Opel Movano HYDROGEN, da bi s tem predstavil njegovo
nosilnost in izpostavil obsezno paleto izdelkov Stellantis Pro One, ki vkljucuje gospo-
darska vozila vseh velikosti in inovativne resitve mikromobilnosti.

Ford Pro zavezan elektrifikaciji

Ford Pro poudarja svojo vodilno vlogo na evropskem trgu in zave-
zanost elektrifikaciji s popolnoma elektrificiranim naborom vozil in
povezanih storitev. Obsezna paleta razstavljenih baterijskih elektric-
nih vozil in prikljucnih hibridov (PHEV) Ford Pro vkljucuje kompaktni
dostavnik E Transit Courier. Obiskovalci razstavnega prostora druzbe
Ford Pro so si lahko ogledali tudi izjemno produktivno elektrificirano
druzino vozil Transit, vklju¢no z razliCico najbolje prodajanega E Tran-
sita s podaljSanim dosegom, povsem novim E Transitom Custom in
povsem novim Transitom Connect PHEV. Ford Pro je poskrbel tudi za
svetovno javno premiero povsem novega modela Ranger PHEV. Celo-
vita prenova druzine dostavnih vozil Transit pomeni, da Ford Pro zdaj
za vsak model ponuja elektricni ali prikljucni hibridni pogonski sklop.

Ford Pro Se naprej Siri povezane storitve z novimi funkcijami bele-
Zenja dnevnikov v storitvi Ford Pro Telematics in izboljSanim ¢asom
delovanja s storitvijo FORDLiive.

Toyota stavi na vodik

Toyota je predstavila celotno ponudbo znamke Professional in re-
Sitve, ki temeljijo na vodiku. Tom Fux, podpredsednik Toyota Motor
Europe, je predstavil strategijo in cilje za gospodarska vozila na evrop-
skem trgu, pri cemer je sledil razlicnim fazam: od partnerstva s Stel-
lantisom leta 2016 do okrepitve ponudbe s ProAce City konec leta
2019 do predstavitve ProAce in ProAce City Electric leta 2021.

Trdno so prepricani, da je tehnologija vodikovih gorivnih celic popol-
na za lahka gospodarska vozila in so jo nedavno pokazali v Hiluxu na
olimpijskih igrah. Toyota sedaj napoveduje tehnologijo tretje genera-
cije, ki bo dodatno izboljsala ucinkovitost za priblizno 20 %.

Po navedbah Toyote Hilux s pogonom na gorivne celice z dvoj-
no kabino ohranja enake dimenzije in ponuja doseg brez emisij do
600 km. Trije visokotlacni rezervoarii za gorivo, vsak vsebuje 2,6 kg vo-
dika, so namesceni znotraj letvenega dela sasije, sklop gorivnih celic je
namescen nad sprednjo osjo, litij-ionska baterija pa je v zadnjem delu.
Zadnja e-os na kolesa poslje 134 kW modi in 300 Nm navora.
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Business like never before
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Kia PV5 in PV7

Kia je nemsko razstavo izkoristila za
predstavitev svojih konceptnih vozil
PV5 in PV 7 v Evropi. S PBV, kar pome-
ni »Platform Beyond Vehicles«, je Kia
naredila drzen korak za vstop na trg
lahkih gospodarskih vozil z vznemirlji-
vo ponudbo vozil, izdelanih za razli¢ne
namene. Kia PBV so popolnoma elek-
tri¢na, povezana in prilagodljiva vozila,
idealna za B2B in zasebne stranke.

Svedi v Hannovru

Volvo je na sejmu predstavil vozila na
baterijski pogon, gorivne celice in vozila
z motorjem z notranjim zgorevanjem. Na
stojnici Svedskega proizvajalca je bilo na
ogled skupno osem tovornjakov Volvo
FH Aero Electric 4x2 s sistemom nadzo-
ra s kamero (CMS). Nova serija Volvo FH
Aero vkljucuje tudi razliCice, ki jih poga-
nja biogorivo, kot sta HVO ali B100.

Prvic je bil v Evropi na ogled tudi no-
vinec na ameriskem trgu Volvo VNL,
opremljen z revolucionarno tehnologijo
avtonomne voznje. Prav tako je bil prvi¢
predstavljen Volvo FM Low Entry. Tovor-
njak ima popoln baterijsko elektri¢ni po-
gon in iziemno voznikovo vidljivost, kar
izboljSuje varnost v mestnem prometu.

Gre Tesla koncno v proizvodnjo?

Prvi¢ se je na IAA Transportation pojavil ame-
riski proizvajalec Tesla. Spomnimo se, da je bil
elektri¢ni tovornjak prvic predstavljen leta 2017.
Vendar je bil njegov napovedani vstop na trg
leta 2019 odloZen za nekaj let. Nekaj kupcev v
Evropi je ta vlacilec prednarocilo, a ga ¢akajo Se
danes. Uradno napovedani nastop Tesle Semi
na dogodku torej lahko nakazuje, da bo Tesla le
naredil novo potezo in morda le prisel v Evropo.
Med dogodkom je bilo tovornjak mogoce tudi
preizkusiti na 2 km dolgi progi, namenjeni pro-
totipnim vozilom.

Renault z novim Estafette

IAA je bil oder za debi novega Estafette, ki je nastal na platformi
FlexEVan, ki predstavlja Renaultovo vizijo prihodnjih elektri¢nih do-
stavnih vozil, ki napovedujejo, kaj bo proizvajal Flexis, podjetje, ki so
ga ustanovile skupine Renault, Volvo in CMA. Zasnovan je za mesto
in je hkrati kompakten in prostoren, saj zdruZuje odtis Kangooja L2 z
okretnostjo Clia in prostornino za tovor Trafica L1H2.

Ime spominja na legendarni kombi iz leta 1959. Ce je prednik za
vse modele znamke Renault (gospodarska vozila in osebna vozila)
uvedel arhitekturo, ki je bila v celoti pomaknjena na sprednji del —
motor in menjalnik —, da bi sprostili prostornino za tovor, pa novi
Estafette van predstavlja novo elektri¢no platformo FlexEVan, ki naj
bi spremenila ponudbo gospodarskih vozil. Serijska proizvodnja bo
predvidoma ¢ez dve leti.

Novi Piaggio Porter

Z novo serijo 2025 je edini pravi »mestni tovornjak« na trgu nov v vseh po-
gledih. Nova notranja oprema in nova tehni¢na oprema pomenita velik ko-
rak naprej za celotno ponudbo Porterja. Velik napredek je bil dosezen glede
varnostnih vidikov s sprejetjem obseznega nabora elektronskih sistemov za
nadzor vozila, nadzora voZnje in asistencnih sistemov. Te so del izredno ob-
sezne serije funkcij ADAS, ki delujejo skupaj z novo opremo in nudijo Se visjo
raven udobja ter popolno skladnost z GSR 2 korakom in predpisi o kibernetski
varnosti. Motorji Porter odrazajo vizijo Piaggio Group in Piaggio Commercial,
s poudarkom na zmanjsani porabi goriva, okoljski ozavescenosti in izboljSani
kakovosti Zivljenja.

Oba ultramoderna, visokotehnoloska motorja CombiFuel imata 1,5-litrske
vrstne Stirivaljne enote Euro 6Ebis-FCM in se odlikujeta po kombiniranem do-
vodu goriva bencin-LPG ali bencin-metan.

Krone koncept »Dimensions in Motion«.

Nemski proizvajalec priklopnih vozil se je pod motom »Dimensions
in Motion« na sejem tokrat pripravil nekoliko drugace. Na njihovem
razstavnem prostoru razen ene kontejnerske Sasije Box Liner ni bilo niti
enega drugega vozila. So pa bila Stevilna Krone priklopna vozila na ogled
na zunanjih razstavnih prostorih. V razstavni hali pa je Krone naredil po-
udarek na sistemu Krone Smart Assistant kot nadaljnji novosti na IAA, ki
zdaj v celoti preslikava tudi elektronski tovorni list eCRM. Krone Smart
Assistant deluje kot operacijski sistem za prikolice: s pomocjo inteligen-
tne programske opreme lahko tehni¢no stanje prenesete v Krone Te-
lematics s katere koli lokacije prek QR kode, ki je pritrjena na prikolico.

V razdelku »Elektrifikacija« je bil poudarek na funkcionalnosti eAxle, ki
pa je bila predstavljena na razstavnem prostoru partnerskega podjetja
Trailer Dynamics. Poudarek je bil tudi na novi pnevmatiki Krone Trusted
Tyre Comfort in novi pnevmatiki R-Tyre.

Krone pa je na sejmu prvi¢ predstavil tudi dejavnosti celotne skupi-
ne Krone, ki dale¢ presegajo samo poslovanje z gospodarskimi vozili.
Obiskovalci so lahko doZiveli tudi interakcijo najsodobnejse robotike v
avtonomni voznji traktorja iz divizije kmetijske mehanizacije Krone.
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Elektricne prikolice

Na sejmu je start-up podijetje Trailer Dynamics, ka-
terega glavni cilj je razogljiciti transportno industrijo,
predstavilo inovativne resitve. Vodilni izdelek podijetja
je inteligentni elektri¢ni pogonski sistem za prikolice,
ki bistveno poveca doseg elektricnih tovornih vozil in
zmanjsa porabo dizelskega goriva vozil z notranjim
zgorevanjem. Tako pomaga zmanjsati emisije toplo-
grednih plinov.

Poleg tega so bile inovacije start-upa nedavno pri-
znane na tekmovanju TOP 100 Innovation, na kate-
rem je bil Trailer Dynamics imenovan za »Inovatorja
leta 2024«.

Kogelov premisljen hladilni transport
Na letoSnjem sejmu IAA Transport je Kogel Trailer predstavil
Kogel Cool Liteshell, novi tip hladilnega vozila. Prikolica upo-
rablja inovativno tehnologijo plos¢, ki zmanjsuje teZo vozila in
hkrati povecuje vzdrzljivost. Kégel poudarja, da v Kogel Cool
Liteshell strosSkovna ucinkovitost in trajnost tvorita optimalno
simbiozo.
V primerjavi s prejSnjim hladilnim vozilom Kogel Cool je
nova prikolica po navedbah proizvajalca 700 kilogramov ali
vec kot devet odstotkov lazja. ZmanjSanje mase praznega vo-
zila pozitivno vpliva tudi na porabo goriva. Kégel navaja, da
lahko Kdgel Cool Liteshell prihrani 0,30 litra goriva na 100 ki-
lometrov, kar ima za posledico zmanjsanje emisij CO:z za 0,8
grama na kilometer.
Poleg tega bo Kogel na IAA predstavil sistem Axlepower,
ki so ga razvili skupaj z BPW in Thermo King. Ta tehnologija
shranjuje energijo, pridobljeno med vozZnjo in zaviranjem, v
baterijo, ki napaja hladilno enoto med voznjo in mirovanjem. & .
" KUGEL |
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Schmitz Cargobull: Delivering Performance

Schmitz Cargobull je pod geslom »Delivering Performance« predstavil trajnostne,
ucinkovite in prakti¢ne transportne resitve. Podjetje je pokazalo svojo zavezanost k
izboljSanju ekonomske ucinkovitosti strank med energetskim prehodom in digitalno
transformacijo.

Podjetje Ze leta vlaga v vzdrZljivost in ohranjanje vrednosti svojih prikolic s pomocjo
galvanizacije. Od leta 2018 so prikolice standardno opremljene s telematsko tehno-
logijo, ki zagotavlja brezhibno povezljivost za izboljsanje preglednosti dobavne verige
in izkoriS¢anje digitalizacije.

TrailerConnect Load Carrier Tracking je inovativna storitev, ki omogoca spremljanje
nosilcev tovora in opreme za nakladanje v realnem ¢asu, kar zmanjsuje izgubo in kra-
jo. Ta resitev, integrirana v sistem TrailerConnect Ze neposredno v tovarni, poudarja
zavezanost podjetja varnosti prevoza, ucinkovitosti in razpoloZljivosti vozil.

Celovite resitve podjetja Schmitz Cargobull so namenjene zagotavljanju visoke
transportne varnosti, ucinkovitosti in najdaljSega obratovalnega Casa vozila, kar krepi
njihov poloZaj vodilnega na trgu hladilnih prikolic in transportne tehnologije.
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eActros 600 je mednarodni tovornjak leta 2025

-

Strokovni novinarji s podro¢ja gospodarskih vozil iz 24 evropskih drzav so tovornjak
Mercedes-Benz eActros 600 razglasili za nmednarodni tovornjak leta 2025«. To je
najpomembnej$a nagrada v panogi. Zirija je v svoji izjavi pohvalila inovativni sploni
tehnolo8ki koncept tezkega tovornjaka za daljinski promet, ki je v okviru testne
voznje neActros 600 European Testing Tour 2024« s skupno maso 40 ton in dolzino
vec kot 15.000 kilometrov v 22 drZavah, navdusil s sodobno pogonsko tehnologijo,
visoko energijsko ucinkovitostjo in dosegom 500 kilometrov brez vmesnega
polnjenja. Na Stevilnih dnevnih etapah bi bilo teoreti€éno celo mogoce prevoziti veé¢
kot 600 kilometrov brez vmesnega polnjenja. Na skupni poti sta se oba tovornjaka za
daljinski promet polnila izklju€no na javnih polnilnih mestih.

Karin Radstrém, generalna direktorica Letos je proizvajalec Zirijo prvi¢ navdusil
druzbe Mercedes-Benz Trucks, je nagrado tudi z vozilom na baterijski elektri¢ni
prevzela na prireditvi v okviru sejma IAA pogon.

Transportation 2024 v Hannovru. Stevilni novinariji, ki glasujejo za nagrado
ITOY in so se udeleZili testne voznje
eActros 600 European Testing Tour 2024,
so pohvalili napredno aerodinamiko nove

Skladno s pravili Zirije se naziv vsako leto
podeli tovornjaku, ki je najbolj inovativno
prispeval k cestnemu tovornemu prometu voznikove kabine ProCabin. IzboljSana

z vidika gospodarnosti, emisij, varnosti, aerodinamika je pri tovornjakih na baterijski
vozne dinamike in udobja. Od leta 1977, ko elektri¢ni pogon Se posebej pomembna

so zaceli podeljevati nagrado »mednarodno v daljinskem prometu, saj je zracni upor
tovorno vozilo letaq, je druzba Mercedes- eden od glavnih dejavnikov, ki vplivajo na
Benz Trucks ta naziv osvojila Ze desetic. porabo energije. Poleg tega se lahko med

—
| INTLENAROSAL
| EmCKo but TEAR

rekuperacijo zaradi manjSega zracnega
upora pridobi ve¢ energije, kar omogoca
dalji doseg.

Novinariji Zirije ITOY so pozitivno ocenili
tudi zmogljivost pogonskega sklopa,
gladek pospesSek in delovno okolje brez
tresljajev z razliénimi voznimi programi.
DruZzba Mercedes-Benz Trucks je posebej
za uporabo v teZkem daljinskem prometu
razvila novo 800-voltno elektri¢no

gonilo koles z dvema elektromotorjema

in menjalnikom s Stirimi prestavami.
Elektromotorja ustvarita trajno mo¢ 400
kW in najve¢jo mo€ 600 kW. Poleg tega
je eActros 600 opremljen s sistemom

za krmiljenje tempomata in menjalnika
PPC (Predictive Powertrain Control),

ki je izrecno prilagojen elektriénemu
pogonu. Krmiljenje pogonskega sklopa

s predvidevanjem samodejno upoSteva
topografijo, potek ceste in prometne znake
ter tako zagotavlja ¢im bolj u€inkovit nacin
voznje.
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Danes se v svetu gospodarskih vozil vse dogaja zelo hitro in drago. Proizvajalci tovornjakov morajo zato sode-
lovati, da bi preZiveli. Taks§nim primerom smo prica Ze zadnjih 20 let.

Danes nam je jasno, da so razlicne
znamke tovornjakov del istega pod-
jetja. Renault je skupaj z Mackom in
Volvo Trucks del skupine Volvo. Po pre-

vzemu sta Scania in MAN postala del
Tratona, mati¢ne druzbe VW. Vendar
pa danasnja sodelovanja presegajo vse
te prevzeme.
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Daimler in Volvo Zelita biti prva pri izgradniji digitalne platforme za tovornjake.
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Delitev tveganja

Razliéni dogodki silijo podjetja k
nenehnemu razvoju in vlaganju v
nove proizvode. Spremembe so tako
intenzivne in tako hitre, da podjetja
tega ne morejo vec postoriti sama.
Nalozbe zahtevajo vse vec denarija,
lastniki pa Zelijo kréiti stroSke. Nihce
ne Zeli tvegati, da bi vioZil veliko de-
narja v nekaj, za kar ne ve, ali se bo
izplacalo oz. ali se bo vlozek povrnil.
Delitev stroSkov in tveganj s konku-
renénim proizvajalcem je pametnejsi
pristop.

Zdaj ne gre le za prehod na tovor-
njake brez emisij. Seveda razvoj al-
ternativnih, trajnostnih pogonskih
sklopov zahteva veliko ¢asa in de-
narja. Zlasti elektri¢cna voznja je ne-
kaj povsem novega za proizvajalce
tovornjakov. Zato Stevilne blagovne
znamke na ta nacin obravnavajo tudi
motorje z notranjim zgorevanjem na
vodik. Ti so zelo podobni dizelskim
in LNG motorjem, zato so proizvajal-
cem veliko bliZje.

Dogovor med Hyundaiem in lvecom o dobavi gorivnih celic se Ze izvaja.

Vse vec€ podatkov

Vendar pa je tudi daljnosezna digi-
talizacija tista, ki proizvajalce tovor-
njakov sili k sodelovanju. Vsa ta pro-
gramska in strojna oprema sta novi
za blagovne znamke. Razvoj je hiter,
saj kar je bilo Se véeraj aktualno, je
danes morda Ze manj konkurencno.
Ta razvoj se Ze nekaj ¢asa dogaja v
osebnih avtomobilih. Vecina novih
avtomobilov s sabo vozi zmogljive
racunalnike. Karoserija in pogon se
zmanjSujeta, racunalnik pa nema-
lokrat posega tudi v samo voZnjo, pa
e to voznik Zeli ali ne.

Na primer, Kia EV6 in Hyundai
IONIQ 5 sta popolnoma enaka avto-
mobila z enako tehnologijo, le videz
je nekoliko drugacen.

Po prevzemu sta Scania in MAN postala del Tratona,

Podobnega razvoja so se sedaj lotili
tudi pri izdelavi tovornjakov. Vse vec
komponent mora delovati s pomocjo
razli¢nih senzorjev. Varnostni sistemi
neprenehoma spremljajo vse, kar se
dogaja okoli vozila, Se posebej pri
avtonomnih voznjah. Sodobna vozila
so nenehno povezujejo ter posiljajo
in prejemajo ogromne koli¢ine po-
datkov. Vse te informacije je treba
zbirati, analizirati in deliti. Za to je
potrebna zapletena digitalna infra-
struktura.

Nova digitalna platforma
Proizvajalci tovornjakov so spoz-
nali, da se sami ne morejo spopasti
s tem razvojem. Zato se je zgodila
nova aliansa s sedeZem v Gotebor-

ey

maticne druzbe VW.

gu, ki napoveduje posebno obliko
sodelovanja. Mati¢na druzba Merce-
des-Benza, Daimler Truck, vstopa v
skupno podjetje s skupino Volvo. To
podjetje deluje neodvisno od obeh
blagovnih znamk, vendar se osredo-
toca na razvoj nove digitalne platfor-
me za tovornjake.

Daimler in Volvo Zelita biti pri tem
prva. Njun cilj je razviti nov stan-
dard za vsa tovorna vozila v Evropi.
Ne samo za lastne znamke Volvo,
Mercedes in Renault, ampak Zelijo
platformo prodati tudi drugim. S po-
mocjo razvojne platforme lahko nato
razliéni proizvajalci napiSejo lastno
programsko opremo, prilagojeno
svojim izdelkom.

Vsi enaki

TakSna sodelovanja ne pome-
nijo, da bodo v prihodnosti vsi
tovornjaki enaki. Na zunaj bodo
tovornjaki Se vedno imeli lastno
identiteto, no, pod ploc¢evino pa
bo veliko skupnega. Zato naj vas
ne preseneti, e ima Ze danes
MAN menjalnik iz Scanie ali ¢e
je elektri¢ni pogon pri Renaul-
tu enak kot pri Volvu. Iveco in
Ford sta pred kratkim podpisala
sporazum o skupniizdelavi nove
kabine. Ford uporablja motor,
ki temelji na Ivecovem, morda
bo Iveco prevzel v uporabo nov
Fordov menjalnik, Zze danes pa
velja dogovor med Hyundaiem
in lvecom o dobavi gorivnih ce-
lic. To se Ze dogaja, v prihodnje
pa lahko pri¢akujemo, da bosta
Daimler in Volvo razvila skupno
digitalno platformo za vsa to-
vorna vozila na stari celini.
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Pravilno napoinjena

SVETUJEMO

Tlak v pnevmatikah poleti vedno vzdrZujemo v skladu s priporodili proizvajalca, priporocljivo pa ga je preverjati enkrat

mesecno, saj je eden najpomembnejsih dejavnikov varnosti voZnje.

Kljub temu da ste spomladi preve-
rili tlak v pnevmatikah, storite to Se
enkrat pred odhodom na dopust. Na
tlak vplivajo Se Stevilni drugi faktoriji.
Eden od njih je zagotovo obcutno po-
vecana masa avtomobila (ko greste na
primer na dopust), drugi pa zunanja
temperatura. Pri prenatrpanem avtu
naj bo tlak v pnevmatikah nekoliko vis-
ji, vendar se tudi takrat drzite zapisa-
nih priporodil za obremenjeno vozilo.

Ali naj bodo gume
napolnjene do maksimuma?
Tlak v pnevmatikah se poleti poveca
zaradi segrevanja pnevmatike, ker se
molekule toplejSega zraka v pnevma-
tiki hitreje gibljejo in bolj trkajo med
seboj. Zato poleti pnevmatik ne napol-
nite do priporo¢enega maksimuma,
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Premalo napoinjena

ampak ostanite nekoliko pod priporo-
Cilom, da tlak ne bo previsok. Iz istega
razloga se tlak v pnevmatikah prever-
ja, ko so le-te hladne, saj ko se segre-
jejo, ne boste dobili pravilne vrednosti
tlaka zaradi prej omenjenega procesa.
Nasprotno, ko je temperatura zraka
nizja, se molekule zraka upocasnijo in
zlepijo druga na drugo, nato pa zracni
tlak pade, zato je treba pozimi Se bolj
redno preverjati in dopolnjevati tlak v
pnevmatikah.

Na okvirju vrat

Tlak lahko izmerite na vsaki bencin-
ski ¢rpalki, kupite pa lahko tudi ma-
nometer (samo za merjenje, pa tudi
za polnjenje pnevmatik). Vrednosti,
koliko naj bodo pnevmatike napol-
njene, obicajno najdete na nalepki na

Prevet napolnjena

okvirju vrat ali na pokrovu rezervoarja
za gorivo. Ce teh podatkov ni, poglej-
te v prirocnik za uporabo avtomobila.
Vrednosti se vecinoma gibljejo med
1,9 in 2,1 bara za zadnje ter 2,1in 2,3
bara za sprednje pnevmatike, ki mora-
jo biti zaradi teZze motorja nekoliko bolj
napolnjene.

Ko so pnevmatike pravilno napolnje-
ne, se odli¢no oprimejo podlage, s tem
pa se zmanjsa poraba goriva, pnevma-
tike se manj obrabljajo in avtomobil je
laZje obvladljiv, kar seveda poveca pro-
metno varnost. Ne pozabite preveriti
pnevmatik na prikolici, Se posebej e jo
uporabljate bolj poredko. Znaki, da so
vaSe pnevmatike premalo napolnjene,
se kaZejo v tresenju volana, vleenju vo-
zila na eno stran, lahko pa tudi opazite,
da se vam je podaljsala zavorna pot. To
je Se posebej nevarno, saj lahko prive-
de do prometnih nesrec. Zato preverite
tlak v pnevmatikah Se danes.

CYS

Advanced Telematics

A Eurowag Company

POPOLN NADZOR

na dosegu vasih prstov

Nase napredne telematske resSitve omogocajo ucinkovito
upravljanje voznega parka kadarkoli in kjerkoli. Na vsakem trgu,
kjer poslujemo, nudimo vse na enem mestu - najboljSo podporo,
svetovanje in pomoc¢ pri izboru resitev.

080 70 71 | info@cvs-mobile.com | www.cvs-mobile.com
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BLESCANJE SONCA

-

Dnevi so krajsi, sonce pa je Ze precej nizko, kar prinasa nekaj nejevolje in tveganja, saj se nam zaradi tega pove-
Cuje blescanje sonca skozi vetrobransko steklo, posledicno pa zaradi tega slabse vidimo na cestisce.

Temu ble$¢anju se dobro izogne-
mo z uporabo soncénih ocal. Zasci-
ta je kar dvojna, saj nam olajsajo
gledanje, hkrati pa $¢itijo oko pred
ultravijoli¢nimi Zarki. Vendar je tre-
ba poudariti, da je zascita dobra le,
¢e so ocala kakovostna, sicer nam
lahko naredijo celo ve¢ Skode kot
koristi, saj poslabsajo vid ali pa nam
nudijo laZzen obc¢utek varnosti.

Soncna svetloba nas lahko nena-
doma zaslepi, ko vozimo proti son-
cu, hkrati pa nam tezave povzroca
zaradi nenehnega bles¢anja. Bles¢a-
nje prispeva k povecanju tveganja
prometnih nezgod. Mojstri v optiki
Terzan so nam povedali, da na av-
tomobilskem vetrobranskem steklu
prihaja do odboja svetlobe, tako da
le-ta razprSena prihaja do ocesa in
nas Se bolj moti ter manjsa vidno
polje. To moti Ze tiste z dobrim vi-
dom, Se bolj pa slabovidne ljudi. Po-
memben dejavnik, ki dodatno vpli-
va na obcutljivost, pa je lahko tudi
utrujenost oci.

Niso vsaka ocala enaka. Po-
membno je, da so ocala kakovostna.

To pomeni, da dobro pokrijejo oko,
omogocajo jasen vid in imajo filtre
proti ultravijoliénim Zarkom Ze vgra-
jene v steklo. Glavna razlika med
kakovostnimi ocali in cenejsimi oca-
li (Ceprav imajo oboja lahko oznako
CE 400) je v vrsti stekla.

Cenejsa soncna ocala so ve¢inoma

iz pleksi stekla. Na povrsini imajo
zascitni nanos proti ultravijoli¢nim
Zarkom, ki pa ni stabilen. Ko ocala
nekajkrat obriSemo, se premazi od-
stranijo in ostane samo temno stek-
lo. V temi se zenica razsiri in ultravi-
joli¢no sevanje Se lazje vstopi v oko
in povzroca poskodbe.

ot
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PO CESTI STOYOTO C-HR HYBRID

@ KIJE SE
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Toyotin model CH-R je bil sprva eksperiment, a je s svojim uspehom presenetil tudi vodilne v Toyoti. Ze v prvi genera-
ciji je nekonvencionalno oblikovani mali kriZzanec nasel pot do vec kupcev, kot so pri Toyoti pricakovali.

In leto 2017 je ze dale¢ za nami in
prisel je ¢as za novo, drugo generacijo
Toyote C-HR. Pri Toyoti z novo gene-
racijo modela C-HR niso posegli po
zategovanju gubic, ampak so naredili
popolnoma nov avtomobil. Zanimivo
je, da novi C-HR v primerjavi s prejsnjim
ni zrasel niti za milimeter. Vedji deluje
predvsem zaradi vecjih koles, ki so se-
daj 20-paléna, vedja pa je tudi sprednja
maska, v kateri je cel bataljon senzorjev
in radarjev, vse skupaj pa zaokroZujejo
ozki LED Zarometi.

Tudi notranjost je popolnoma nova.
Pri stilu Toyota ni poskusala »izumiti
tople vode«. Sprednji del je ocitno raz-
deljen na voznikov in sovoznikov del,
vkljutno z visoko »pregrado« na sre-
dinski konzoli. Notranjost nove Toyote
C-HR je videti urejena in funkcionalna,
a kar je najpomembnejSe — visokoka-
kovostna. Sprednja Sportno oblikovana
sedeZa sta udobna, na voljo pa je tudi
izredno veliko prostora. Zadaj ga je
nekoliko manj, omenjena oblika karo-
serije pa s sabo prinese
iziemno majhna zadnja
bocna stekla in masi-
ven C-stebricek, tako da
imajo potniki na zadnji
klopi nekaj manj narav-
ne svetlobe. Preizkuse-
ni C-HR iz bencinskega
agregata pridobi 152
KM in 190 Nm, iz pred-
njega  elektromotorja |,
(vgrajen v ohisje me- §
njalnika) pa Se 83 kW
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in 206 Nm. Zadnji elektromotor, name-
$Cen preCno na zadnji osi, dodaja Se 41
KM. Ceprav preprosto seStevanje pove
drugace, je na kolesih na voljo najvec
197 KM. Trije vozni nacini prinasajo tri
bistveno razlicne znacaje, ¢e dodamo
Se nacin EV, pa kar stiri. Vsekakor ima ta
kompaktni krizanec prijetno integrirano
vozno dinamiko in pravilno uravnoteze-
nost. Vzmetenje je razmeroma mehko,
zato je avto udoben, se pa v ovinkih
nekoliko bolj nagiba, kot bi pri¢akovali.
Testirani model je bil opremljen z vsemi
varnostnimi sistemi, ki jih ima Toyota
Safety Sense v ponudbi.

Avto ima relativno veliko baterijo
(4,08 kW). Zato je voZnja samo s po-
mocjo elektrike lahko dolga tudi do
30 km. Vozilo vedno spelje le s pomocjo
elektrike, bencinski motor pa se samo-
dejno vklopi, ko to zaukaZe elektronika.
V mestu se z malo obcutka lahko vozi-
mo tudi s samo 5 litri porabe, pri vo-
Znji po odprti cesti ali avtocesti pa bo
povprecna poraba poskocila na okoli

7 1/100 km. Nova toyota C-HR je zelo
privlaéen in dovrsen kompaktni kriza-
nec, bogato opremljen in odli¢cno moto-
riziran, saj je hibridna tehnologija priso-
tna v prav vseh Toyotinih avtomobilih.

Tehnicni podatki

Prostornina (ccm):

Mo¢ (kW/KM) bencin
— elektromotor 1 —
elektromotor 2:

Kombinirana poraba

(1/200 km):

Najvisja hitrost (km/h):

Motor: 4-valjni bencinski, 2x elektromotor

1987

111/152 -
81/111-30/41

Navor (Nm) bencin 190-206-84

— elektromotor 1 —

elektromotor 2:

Menjalnik/pogon: CVT
brezstopenjski/
AWD na vsa
kolesa

Mere

Dolzina (mm): 4362

Sirina (mm): 1832

Visina (mm): 1558

Medosna razdalja 2640

(mm):

Prtljaznik (1): 540/1600

Masa vozila (kg): 1610

Zmogljivosti

Pospesek (0—-100 7,9

km/h):

180 (el. omejena)
6

Crossover modeli so Ze sami po sebi nisni izdelki. Toda proizvajalcem vedno znova uspe svoje novosti parkirati v se
manjse nise. Fiatu je to uspelo z najnovejso razsiritvijo serije 500X. Italijani so v streho kompaktnega crossoverja
izrezali luknjo in jo pokrili s platnom. Kabriolet 500X je pripravljen.

Na trgu, ki ga zdaj sestavljajo prete-
Zno Sportni terenci in krizanci, imate
ob nestetih blagih hibridih, polnih
hibridih, prikljuénih hibridih ali Cisto
elektri¢nih razli¢icah res bogato izbi-
ro motorizacije. Malo pa je terencey,
ki vse to zdruZijo Se z voznjo z odprto
streho. Kabriolet modelov v tem ra-
zredu res ni veliko, zato je uzitek, ko
se lahko zvecer z odprto streho, z vet-
rom v laseh in morda s polno luno kot
poletno kuliso zapeljete naokoli.

O 500X smo Ze pisali in pred kratkim
je bil celo pomlajen, tako da je sedaj
Ze v maski napis 500. A ta razli¢ica je
poklon svobodi, potovanju in doZi-
vljanju poletja. Glavna znadilnost je
vsekakor elektricno pomicna soncna

platnena streha, ki se odpre ali zapre
v 15 sekundah po pritisku na stika-
lo. Svoj car pa dodaja tudi hibridni
pogon, ki omogoca, da se z odprto
streho vozite povsem brez hrupa s
pomocjo elektrike.

Nov 1,5-litrski Stirivaljni turboben-
cinski motor s 130 KM je podprt z ele-
ktromotorjem z mocjo 15 kW, inte-
griran v sedemstopenjski samodejni
menjalnik z dvojno sklopko.

Na ta nacin lahko vozilo prevozi
kratke razdalje izklju¢no na elektri¢ni
pogon, na primer v mestu med sema-
forji ali med manevriranjem po par-
kiriscu, kar znatno zmanjSa porabo
in emisije. 48-voltni hibridni sistem
napaja 0,8 kWh baterija, ki se polni
zahvaljujoc sistemu za
rekuperacijo energije
med zaviranjem.

Tako motoriziran
avto lahko doseze tudi
200 km/h, a voinja z
odprto streho bo za-
gotovo bolj umirjena,
moc hibridnega mo-
% torja pa bo vedno za-
dostna za premikanje
vozila, ki tehta nekaj
manj kot 1,4 tone.

Kljub temu da to ni
ravno pravi kabriolet,

pa vam bodo velika zloZljiva streha,
veter v laseh ter dobra druzba lahko

prinesli veliko uzitka v vozniji.

Tehnicni podatki

Menjalnik/pogon:

Motor: bencinski, turbo polnilnik

Prostornina (ccm): 1469
Mot (KW/KM): 96/130
Navor (Nm/min): 240/2500

Mere

Dolzina (mm): 4264
Sirina (mm): 1796
Visina (mm): 1595
Medosna razdalja 2650
(mm):

Prtljaznik (1): 350
Masa vozila (kg): 1390
Zmogljivosti

Pospesek (0—-100 9,4
km/h):

Najvisja hitrost (km/h): 194
Kombinirana poraba 6,2
(1/200 km):

Izpust CO, (g/km): 130

7-stopenjski
samodejni/na
sprednja kolesa
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IZZA OVINKA - GOZD MARTULJEK
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Bilo je pred leti, ko se je v novogoriskem HITu menjala vodstvena ekipa, njen prvi ukrep je bil, da so zavrgli vse nacrte,
ki jih je imelo vodstvo v Kranjski Gori z bodoénostjo drugega bisera Zgornjesavske doline, Gozda Martuljka. Ce takrat
ne bi bili egoisti¢ni in ne bi razmisljali samo o napredku HITa v Novi Gorici, bi Martuljek dobil ne samo kupa sSportnih
igris¢, pa bazena, pa prvega alpskega resorta pri nas in Se cesa, tako pa ...

Takratni direktor v Kranjski Gori je bil
Ales Topolsek, ki danes dela v Rogaski.
Ta je poudaril: »V letih 2006 do 2010
smo opravili celovito obnovo in izgra-
dnjo novega hotela Spik v Martuljku.
Naredili smo projekt, ki bi bil prvi alp-
ski resort, katerega ponudba bi bila ak-
tualna celotno leto.«
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Resort bi zajemal hotel s tremi zvez-
dicami, hotel s Stirimi zvezdicami,
apartmajsko naselje na obmocju bi-
vSega kampa, kjer bi bilo 42 hisk v alp-
skem stilu, 15 prostorov za avtodome,
trgovino, Sportne objekte za odbojko,
kosarko in squash, gostinski lokal, pi-
knik prostor, kavarno, hotelsko resta-

e

hotel.

e =
ol TR

vracijo, kongresno dvorano, bazenski
del s savnami, wellness ponudbo in
Se kaj. Projekt smo nacrtovali v dveh
fazah, samo za prvo smo dobili denar
Evropske skupnosti v visini 2,3 milijona
evrov. Pozneje bi priSla na vrsto druga
faza, v kateri bi lahko za zemljisce iztrZili
vsaj 12 milijonov evrov. Za dve fazi smo

T S

Na mestu Grajenjekovega hotela je zrasel nov, buti¢ni hotel, Triangel butik
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Martuljskimi slapovi.

se odlocili zato, ker bi s prodajo zemljis¢
za 12 milijonov evrov izgubili evropski
denar. »Omenim naj,« je dejal Ales To-
polsek, »da smo prisli do gradbenega
dovoljenja, kar ni bil lahek posel, ¢e ra-
Cunate, da smo se pogovarijali s kar 70
lastniki parcel.«

PriloZznost izgubljena ne vrne se no-
bena. Pa kljub temu je Martuljek bil in
je Se pravi gorenijski biser, z vidno Mar-
tuljkovo gorsko skupino in od spodaj
nevidnimi Martuljskimi slapovi.

Pa poglejmo prvi biser, ki ga vsakdo
opazi, to je Martuljkovo ali Spikovo
skupino. Kako je naravi uspelo izobliko-
vati takSen skupek lepot, se zdi skoraj
nemogoce. Leta 1926 je Fran Jesenek
v Casniku Jutro pisal o lepotah gorstva
in prvi¢ omenil naziv Triglavski naro-
dni park. Imena MartuljSke skupine so
postala znana. Oltar, Velika Martuljska
Ponca, Dovski kriz, Mala Martuljkova
Ponca, Siroka pe¢, Spik, Kukova 3pica,
Skrnatarica, Frdamane police, Vrh nad
Rudo, Rusica, Rogljica in Na peceh. Naj-
bolj izstopa tudi najbolj vitek Spik.

»Ga opazis?«

Ko sem bil neko¢ doma, pri danes Zzal
Ze pokojnemu smucarskemu skakalcu,
uredniku in novinarju, karikaturistu
Binetu Roglju, sem vzkliknil: »Poglej
kaksna lepota.« »Kje?« je vprasal Bine,
dolga desetletja navajen tega lepega
pogleda.

Nedvomno pa sta bisera med biseri
slovenskega gorskega sveta oba Mar-
tuljSka slapova. Spektakularni Zgornji
Martuljski slap, ki ima kratek plezalni

Martuljek je bil in je Se pravi gorenjski biser, z vidno Martuljkovo gorsko skupino in od spodaj nevidnimi

L.'...

del, ima pa vseeno varen dostop do
njega. Slap pada v vec stopnjah celih
sto metrov globoko, medtem ko Spo-
dnji Martuljski slap pada 30 metrov
globoko.

Se pa Martulj¢ani spominjajo tudi
slabih c¢asov. Neko¢ je v gorski jami
nad Martuljkom Zivel hudobni velikan
Ledenec. Ustrahoval je vse okoli sebe,
izdihoval je ledeno sapo in vriskal od
veselja, ko je snezilo. In nekega dne si
je zazelel, da bi poleg jame imel veliko
goro. Sklical je vse njemu podloZne ve-
likane. Delo je bilo tezko, velikani so se
pritoZevali, pa ni¢ pomagalo, Ledenec
jih je priganjal in priganjal. Ko je nekega
dne zaspal v svoiji votlini, so mu nanosili
dracje pred vhod in ga zaZgali. Ledenec
se je v jami od dima zadusil in se zacel
topiti. Se danes te¢e izpod Martuljko-
vih gora potok Martuljek.

Lepo urejene kolesarske steze vabijo Stevilne kolesarje.

Grajenjekov hotel

Glas o lepotah Zgornjesavske doline
se je Siril Ze dolgo tega. K slovesu so ve-
liko pripomogli romariji, ki so tod mimo
hodili na Sv. Visarje nad Trbizem. Leta
1870 so zgradili Zeleznisko povezavo
med Ljubljano in Trbizem in poznejso
povezavo z Beljakom. S tem so se pre-
bivalcem doline odprla vrata v svet in
svetu se je odprla dolina. Posamezniki
in druZine so pred pripeko bezali v hri-
be. Odpirali so prva prenocis¢a in pen-
zione. Domacini pa zaradi razpotegnje-
ne vasi niso imeli ni¢ od Zeleznice, saj
se v Martuljku vlak sploh ni ustavljal.
Prvo postajalis¢e, neprimerno dalec za
domacine, so postavili Sele leta 1913.
Peter Robi¢, gospodar Grajenjekove
kmetije je bil med prvimi, ki je videl
priloZznost v turizmu in je zato prispeval
bliznje zemljis¢e za novo, bolj dostopno
postajalisce. Eden od Plecnikovih ucen-
cev je zarisal nacrte za gostisce, nakar
je zacel graditi hotel, v katerem je bila
tudi trgovina in trafika. Grajenjekov ho-
tel je postal sredisce druzabnega Zivlje-
nja. Toda objekt je po vojni sameval in
neslavno propadel. Novi lastnik, podje-
tje Dom Trade, je na njegovem mestu
zgradil nov, buti¢ni hotel, Triangel butik
hotel.

Ne smemo pa pozabiti na prvi gostin-
ski biser, gostilno Pri JoZici, ki dela Ze
vse od leta 1932 in jo ima zdaj v rokah
Ze tretja generacija RobicCev. In Marko
je ponosen, da ima Ze naslednika in da
bo gostilna z vso domaco in dobro hra-
no Zivela Se naprej. Samo mimogrede,
Struklji, ki jih delajo, so na voljo vsak
dan. Tu so krace izpod peke, koline, ko
je Cas zanje, pa divjacina in tudi novite-
te, kajti morajo iti v korak s casom.
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Besedilo: Drazen Zecevié, fotografije: avtorjev arhiv

Z rastjo prevoza na dolge razdalje v poznih petdesetih letih prejsnjega stoletja se je znatno povecalo povprasevanje po
tezkih tovornjakih in priklopnikih. Tovornjaki so v Jugoslavijo prihajali predvsem iz uvoza, saj TAM in FAP nista mogla
realizirati kakovostne ponudbe v teZkem razredu, prikolice in nadgradnje pa so obicajno bile produkt domacih tovarn.

Tudi veliki TAM je sprva opravljal po-
pravila in remonte tovornjakov, ki so
ostali iz vojne, pa tudi Stevilni manj-
Si kolektivi so se ukvarjali s popravili.
Med njimi je bila tudi manjsa Sempe-
trska delavnica, ki pa je v naslednjih
letih zacela na takrat razpoloZljivin
podvozjih izdelovati nadgradnje za

s, Tt

tovorna in gasilska vozila, obc¢asno pa
tudi avtobusne karoserije. V petdese-
tih letih prejsnjega stoletja se je vec
velikih tovarn specializiralo za serijsko
proizvodnjo tovornjakov in avtobu-
sov, medtem ko so prikolice Se vedno
spontano proizvajala Stevilna manjsa
podjetja. Najvec jih je izdelalo podje-

b i -

Gosa iz Smederevske Palanke je zacela proizvodnjo tovornih prikolic v poznih Stiridesetih letih prejSnjega
stoletja. Ze v naslednjem desetletju je Gosa postala najvecji jugoslovanski proizvajalec tovrstnih vozil.
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tje Gosa iz Smederevske Palanke, ka-
terega glavna dejavnost so bila sicer
Zelezniska vozila, sodelovali pa so tudi
s proizvajalci vozil, kot so TAM, FAP in
Zastava, med Stevilnimi manjSimi pod-
jetji pa se je znasla tudi Sempetrska
delavnica. Kljub vsemu proizvodnja
prikolic ni zadostila potrebam trga, saj
so bila to vozila z izredno enostavno
konstrukcijo in nizkimi transportni-
mi zmogljivostmi. V tem segmentu je
svojo priloznost med prvimi prepoznal
mali Sempetrski kolektiv, ki je do zacet-
ka Sestdesetih let prejSnjega stoletja
razvil respektabilno ponudbo tovornih
prikolic, ko se je z rastjo mednarodne-
ga transporta povprasevanje po njih
veckratno povecalo.

Od delavnice do tovarne
Avtoobnova Ajdovscina se je leta
1961 preimenovala v Vozila Gorica in
v le nekaj letih je majhna delavnica
prerasla v veliko tovarno prikolic in
cistern. Njihova izdelava je plod dela
lastnih strokovnjakov, brez upora-
be tujih licenc, Gorica pa je Ze sredi

Proizvodnja prikolic v Gosi je bila le ena od stranskih dejavnosti velike tovarne
zelezniskih vozil, ki je vkljuevala gradnjo mostov in izdelavo karoserij
za trolejbuse in avtobuse (predvsem na podvozjih FAP in Alfa Romeo),
avtobusne prikolice, ki so bile v Sestdesetih letih potem prepovedane.

Sestdesetih let dvajsetega stoletja iz-
delovala lastne osi in kolesne obro-
Ce (takrat priljubljeni trilex), ki jih je
kmalu kot sestavne dele dobavljala
tudi drugim proizvajalcem. Sem spa-
dajo poleg fiksnih osi tudi vodljive osi
z inovativnim mehanskim obracalnim
mehanizmom prek vzvodov ali kablov,
ki so na primeru polpriklopnikov pove-
zani s sedlom vle¢nega vozila. lzvirne
reSitve so Sempetrski strokovnjaki raz-

Ze od samega zacetka se je podjetje Gorica
specializiralo tudi za izdelavo cistern.

vili tudi pri izenacevanju obremenitev
med fiksnimi in krmilnimi osmi z edin-
stvenimi kombinacijami mehanskih
in hidravlicnih elementov vzmetenija,
kmalu pa so dodali Se zra¢ne blazine.
Do sredine sedemdesetih let prej-
Snjega stoletja so program razsirili na
prikolice in polpriklopnike s kiper nad-
gradnjo, za prevoz standardnih kontej-
nerjev, nizke konstrukcije (labudice)
za prevoz posebnih tovorov do 200
ton ... Takrat sta se v ZR Nemciji s po-
dobno bogato ponudbo in samostojno
stopnjo proizvodnje lahko pohvalila le
dva proizvajalca priklju¢nih vozil. V se-
demdesetih letih prejSnjega stoletja je
zmogljivost tovarne dosegla moznost
letne proizvodnje do 2500 prikolic in

750 cistern. Na tej podlagi so prikolice
iz Gorice v Jugoslaviji dosegle pribliz-
no 50-odstotni trzni delez, cisterne pa
celo 70-odstotnega, priblizno 20 od-
stotkov proizvodnje pa so izvozili.

Prikolice in nadgradnje iz
Kocevja

Skoraj isto¢asno sta se leta 1960 v
Kocevju zdruzili podjetji Dom in Stoj-
na in nastala je Industrija transportnih

Ze v zgodniji fazi svojega delovanja je podjetje Gorica ponujalo tudi priklopna vozila za prevoz posebnih

Priklopna vozila Gorica so Ze od zacetka plod domace iznajdljivosti brez
uporabe tujih licenc, kar vkljucuje kolesa in osi z inovativnim vzmetenjem
in krmiljenjem.

sredstev in naprav, bolj znana kot ITAS.
Ze dve leti kasneje je bila doseZena
velikoserijska proizvodnja prikolic in
polpriklopnikov z nosilnostjo do 26
ton, ITAS pa je zacel tudi lastno proi-
zvodnjo osi in koles. Poleg klasi¢nih pri-
kolic so ponujali resitve za posebne to-
vore z nosilnostjo do 60 ton ter zaprte
nadgradnje za prevoz razsutih tovoroy,
kot sta cement ali granulat. Logicno
nadaljevanje te usmeritve so mesalne

T, A

tovorov z nizkim podom nakladanja (labudica) do 250 ton.

S¢asoma sta se program in konkurenca med
domacimi proizvajalci Sirila. Tako je Gorica
ponudila tudi gradbene nadgradnje, kar je bila
sprva domena ITASa.

Poleg podjetja Gorica je v Kocevju nastal Se en
velik proizvajalec prikolic ih nadgradenj — ITAS.

nadgradnje, kar je ITAS uvrstilo med
vodilne dobavitelje TAMa. ITAS je iz-
deloval tudi nadgradnje za vagone ter
velike objekte za skladis¢enje cementa
in proizvodnjo betona, kakr$ni se upo-
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ITAS se je Ze na zacetku usmeril v proizvodnjo
zaprtih nadgradenj za prevoz razsutih tovorov.

rabljajo pri najzahtevnejSih gradbenih
projektih, kot so hidroelektrarne. Ze
po nekaj letih so izvazali v Italijo, ZR
Nemcijo, NDR, ZSSR, Ceskoslovasko,
Urugvaj, ZdruZzeno Arabsko republiko
... Proizvodnja je vse teZje zadovolje-

| N i

Scasoma se je proizvodnja prikolic v Gosi
skoraj izenacila s proizvodnjo vagonov, Stevilo
delavcev v njeni Tovarni cestnih vozil pa je
doseglo Stirimestne Stevilke.

vala povprasevanje, zato je zdruZitev s
propadlim kocevskim rudnikom v zgo-
dnjih sedemdesetih letih zagotovila
dodatnih 370 delavcev. Kmalu zatem
so zgradili nove proizvodne obrate,
tako da se je do sredine desetletja pro-
izvodnja skoraj potrojila.

Gosa je razvila Se posebej uspesno sodelovanje
s Tatro, na fotografiji pa so tovorne kompozicije
na gradbiscu v Iraku.
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ITAS je v kratkem casu dopolnil gradbeno
ponudbo z nadgradnjo prekucnikov in betonskih
mesalnikov.

Konkurenca iz Srbije

Z razvojem slovenskih tovarn, spe-
cializiranih predvsem za proizvodnjo
prikolic in nadgraden;j, je Gosa izgubi-
la vodilni polozaj na jugoslovanskem
trgu prikolic. To je pravzaprav ena v
nizu stranskih dejavnosti velikana
iz Smederevske Palanke, ki je v Casu
pomanjkanja narocil na nestabilnem
trgu Zelezniskih vozil zaposlil tovar-
nisSke vire. Zato je bila za GoSo po-

Proizvodni program Gose je moc¢no napredoval
po letu 1975, ko se je zacelo sodelovanje s
Fruehaufom.

membna proizvodnja prikolic in nad-
gradenj tovornih vozil, vendar njen
razvojni potencial na tem podrocju ni
dohajal slovenske konkurence. Zato
se je leta 1975 zacelo sodelovanje z
uglednim proizvajalcem Fruehauf, po
katerem je nastal izjemno bogat in
sodoben proizvodni program, ki je v
osemdesetih letih obsegal vec kot 40
modelov prikolic in nadgradenj. Tak-
rat je vec¢ kot 1500 delavcev Tovarne
cestnih vozil Gosa proizvedlo vec kot
2000 enot letno. Med nadgradnjami
je izstopalo sodelovanje s Tatro, ve-
liko Stevilo prikolic pa je bilo izvoze-
nih v Francijo, ZSSR, Ceskoslovasko,
Madzarsko, Poljsko, Albanijo, Libijo,
Egipt, Angolo ...

Zgledu Gose je sledila Tvornica vago-

.

ITASova jumbo polprikolica, prilagojena TIR
standardom za mednarodne prevoze.

na Kraljevo, ki se je zadrzala na bistve-
no manjsih koli¢inah prikolic. Zato je
za GosSo naslednji najpomembnejsi
proizvajalec iz Srbije podjetje Utva iz
Panceva, ki pa je bilo prvotno tovarna
letal. Proizvodnja prikolic in nadgra-
denj se je v Pancevu zacela v zacetku
Sestdesetih let, ko so srbske proizva-
jalce letal po selitvi te dejavnosti v
Mostar Crtali s seznama vojaske in-
dustrije. Kmalu so v program vkljuili
prikolice nosilnosti od 12 do 22 ton
in polpriklopnike nosilnosti 14 do 28
ton, na voljo pa so bile s klasi¢nimi
boksi ali v izvedbah za prevoz kontej-
nerjev. Za druge namene je Utva do-
bavila priklopno podvozje za kasnejse
nadgradnje, nadaljnji razvoj cestnega
programa pa se je tu vec¢inoma kon-
¢al. Ceprav so na tej osnovi do leta

I oo s ——

V Sestdesetih letih prejSnjega stoletja je Utva
iz Panceva razvila solidno proizvodnjo prikolic,
ki je podvojila Stevilo delavcev, v naslednjem
desetletju pa se je v veliki meri vrnila k razvoju
letal.

1965 podvaijili Stevilo zaposlenih (Cez
1.400 delavcev), Utva ni nikoli popol-
noma opustila proizvodnje letal. Sredi
sedemdesetih let prejSnjega stoletja
so jih ponovno vrnili v segment vo-
jaske industrije zaradi aktivnosti pri
razvoju vojaskih letal Orao in Galeb.
Potem je bil cestni program zapos-
tavljen, saj je proizvodnja prikolic in
nadgradenj v Gorici, ITASu in Gosi Ze
mocno napredovala.
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The Future in Motion

Popeljejo vaso floto dalje.
In vase zmogljivosti prav tako.

Nemski inzeniring za veliko Stevilo prevozenih kilometrov.

Visoka kilometraza zahvaljujo¢ novi formuli zmesi razviti za
regionalne operacije.

Mocan oprijem v vseh vremenskih razmerah zaradi izjemno
robustnega vzorca tekalne plasti, vklju¢no z novimi 3D
matricnimi lamelami polne Sirine.

Vec informacij o pnevmatikah najdete na: www.continental.si
ali pri vaSem prodajalcu pnevmatik.

Generation 5. Skupaj ustvarjamo razliko.



