etk & Stebilia 3 4

.. Nova generacua t°V°"njakov DAF

Zmaga je od3la v
Skofjo Loko

Volvo FH 460 I-Save



PRILAGODLJIVO
IN ENOSTAVNO
FINANCIRANJE

AVTOCESTA?
ALI AUTOBAHN?

Prijetna dilema ...
RazSirite meje svojega posla.

Obiscite nas v poslovalnici in preverite
moznost financiranja nakupa vozil,
delovnih strojev ali drugih premicnin s
FINANCNIM LIZINGOM.

NNN| INTESA SNNPAOLO BANK  kip vam poMENi NAaVEE:

Bank of INTESA SANPAOLO [ £ Min 0 Tube} wwwintesasanpaolobank.si
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Popolne resitve za hiterin
enostaven servis vozil.

Celovit nabor visokokakovostnega
ro¢nega orodja po ugodnih cenah:

« kljuci

+ klesce

« izolirano orodje

+ raglje in nasadni kljuci
« izvijaci

+ snemalci

« pnevmatsko orodje

+ mersko orodje

+ oprema za delavnico

Na voljo v nasi spletni prodajalni ali pri
vseh vedjih trgovcih in specializiranih
prodajalnah.

000

www.uniortools.com
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Nase tiksne cene znizujejo vas
stroske vzdrzevanja.

Servisni interval 1 659 € 679 €
Servisni interval 2 769 € 799 €
Servisni interval 3 - brez DPF 1.239 € 1.259 €
Paket menjava DPF filtrov - potrebna menjava 2 filtrov 1.198 € 1.198 €
Paketna cena vklju€uje vracilo obrabljenega dela.

Zamenjava hladilne tekocine ni zajeta v ceno servisnih paketov.

Optiéne nastavitve stekanje vozila 98 € 98 €

Vse navedene cene so brez DDVja. Pridrzujemo si pravico do spremembe cen brez predhodnega obvestila.
Veljavnost ponudbe servisnih paketov velja do 31.12. 2022.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Autocommerce, d.o.0., Servis gospodarskih vozil, Baragova ul. 12, 1000 Ljubljana

Emil Ermenc: 01 5883 610 | Leon Skof: 015883 613 | Uros Vidic: 015883 612 | E-mail: sprejem.sgv@autocommerce.si




Praznicni mesec maj

Cas hitro te€e in Ze smo v mesecu
maju. Zacetek maja je Se posebej ve-
sel, saj je 1. maj mednarodni praznik
dela in tudi dela prost dan, pri nas
tudi 2. maj. Praznuje ga vecina drzav
sveta (redka izjema so ZDA). Tradici-
ja prvega maja se je zacela leta 1886
s protesti v Chicagu, ko so delavci
protestirali za osemurni delavnik in
ostale delavske pravice. Danes pra-
znovanje prvega maja predstavlja
gospodarske dosezke mednarodne-
ga delavskega gibanja in opozarja na
kratenje teh tezko pridobljenih pra-
vic. Pri nas je v navadi, da se na pred-
vecer prvega maja organizirajo kre-
sovanja in kurijo kresovi. Prav tako
so znacilna majska drevesa (mlaji), ki
krasijo Stevilne vasi po drzavi.
Zanimivost meseca maja pa je, da se
noben drug mesec v letu ne zacne na
isti dan v tednu kot mesec maj. Letos
se je maj zacel na nedeljo, kar pome-
ni, da se noben drug mesec v tem
letu ne bo zacel na nedeljo.

Mi pa vam v tej Stevilki predstavlja-
mo najnovejSo generacijo DAFovih
tovornjakov in izboljSane Volvove to-
vornjake. Poiskali smo tudi nekaj nas-
vetov za laZjo voZnjo, predvsem to,

Revija Tranzit

Zaloznik: Borut Stajnaher s.p., Dajnkova 21, 1000 Ljubljana

Glavni urednik: Borut Stajnaher

Borut Stajnaher

kako kupiti prava soncna ocala in kaj
storiti, ¢e vas med voZnjo zbada v kri-
Zu. Pogovarijali smo se z Jozkom Tom-
Sicem, direktorjem podruZnice Emil
Frey v Sloveniji, na test pa smo zape-
ljali najmanjse MANovo vozilo, do-
stavnik TGE z elektri¢cnim pogonom,
ki predstavlja prihodnost mestne do-
stave, zopet pa smo se tudi spomnili
na bogato proizvodnjo gospodarskih
vozil v bivsi skupni drzavi.

Naj vam bo maj ¢im bolj cvetoc.

Naslov urednistva: Dajnkova 21,1000 Ljubljana, tel.: 041 331 781, borut@revija-tranzit.si
Avtorji: Tomaz Ficko, JoZe Jerman-Jeri, Igor Jelen, Zoran Samardzi¢, Matjaz Gregori¢

KAZALO

AKTUALNO
Prepoved nocnih vozenj po Avstriji

NOVICE .........coooiiiiiiiiiicccccece, .8

PO CESTI S CITROENOVIM
BERLINGOM

Berlingo se vedno kot dizel, a tu je
tudi elektrika

PO CESTI Z VOLVOM FH 460 I-SAVE
Premisljeno varcevanje

ZA VOLANOM NOVE GENERACIJE
TOVORNJAKOV DAF

Napovedovalci nove dobe

PO CESTI Z MANOM ETGE

Tih kot duh, hiter kot puscica
PREDSTAVLJAMO TOYOTA GO
Toyota in obcina Kocevje skrbita za prevoz
MLADI MEHANIK SLOVENIJE 2022
Za zmago se je bilo treba krepko potruditi
POGOVOR: JOZKO TOMSIC,
DIREKTOR PODRUZNICE EMIL
FREY V SLOVENUI

Zelimo $e razsiriti obseg poslovanj
SVETUJEMO ...

Kako izbrati najboljsa ocala za voznjo
Voznja in bolecine v hrbtu

NA ROKI

Elegantne ure Amerigo Vespucci

PO CESTI Z NISSANOM QASHQAI
1.3 DIG-T 158 MILD HYBRID

SUV s tradicijo

1ZZA OVINKA

Najstarejse slovensko mesto
PROIZVODNIJA GOSPODARSKIH VOzZIL
V BIVSI SKUPNI DRZAVI (23. DEL)
Slovensko-francoska naveza

Graficni prelom: Coolfoto
Lektura: Perfectio

Marketing: 041 331 781, info@revija.tranzit.si

Tisk: Schwarz print d.o.o.

Revija Tranzit izhaja na 45 dni, letnik 5, Stevilka 32, ISSN 2591-0434, Revija Steje med graficne izdelke, za katere se placuje 5 % davek na dodano vrednost.



PO AVSTRIJI

Avstrija je transportno zelo obremenjena drZava, zato se s prevelikim stevilom tovornjakov spopada na razlicne naci-
ne. Zeli jih spraviti na viake, ob tem pa tudi omejuje hitrost voZenj in opravljanje vozenj pono¢i. Prepovedi so razli¢ne
glede na celoten teritorij in posamezne zvezne deZele.
Ponoci ljudje in narava v Avstriji spijo, zato je na celotnem ozemlju Avstrije splosSna omejitev za tovorna vozila nad 7,5
tone v ¢asu med 22. in 5. uro. Obstaja pa nekaj izjem.

L paket

ozila z vec¢ kot 7,5 tone skupne

mase in z nizko emisijo hrupa so
izvzeta iz prepovedi voZnje ponodi,
vendar morajo imeti t.i. »L paket«.
Ta je sestavljen iz dokumenta, ki ga
izda proizvajalec vozila, s katerim se
dokazuje nivo hrupa. Ta dokument, s

katerim proizvajalci dokazu- __——

jejo nivo hrupa, je treba .~
periodiéno  obnavlja-
ti. Na maski vozila Hf/
mora biti postavlje- /
na zelena tablica z ."!
oznako »L«. Hitrost |
voznje vozilom z L |
paketom je v casu \
prepovedi  voinje \‘\
znizana na 60 km/h,
Ceprav je Cez dan tam \
dovoljeno voziti 80 km/h. ~

Odstopanja

dstopanja od prepovediso lahko

odobrena le tistim, ki prevazajo
mleko, sveZe meso, hitro pokvarlji-
vo robo (razen globoko zmrznjene
hrane), ¢asopisne publikacije, ali z
namenom hitrega in neodloZljivega
popravila hladilnih naprav. V vseh
ostalih primerih je odstopanje dovo-
lieno le, e gre za prevoz v javhem
interesu. V obeh primerih pa mora
prevoznik dobiti dovoljenje na pod-
lagi dokazil, da se tovrsten prevoz ne
more opraviti z drugacno organizira-
nostjo, v drugem casu in z drugim
prevoznim sredstvom.

Prepovedi po dezelah

d devetih zveznih dezZel v Republi-
ki Avstriji pa ima kar pet deZel Se
posebne predpise za prevoze ponoci:
e Tirolska (Tirol)
e Gornja Avstrija (Oberdsterreich)
e Spodnja Avstrija (Niederosterreich)
e Koroska (Karnten)
e Stajerska (Steiermark)

nREVIJA TRANZIT maj 2022

Tirolska
N a Tirolskem je prepovedana vo-
Znja vsem vozilom nad 3,5 tone
v Casu med 22. in 5. uro v mestu
Innsbruck, razen za vozila z nizko
emisijo hrupa in Skodljivih plinov.
Prav tako je prepovedana voznja za
vozila, skupino vozil in samohodne

—__ stroje, katerih najvecja masa

T

.y presega 7,5 tone na delu
. avtoceste A12 Inntal
. Autobahn od mes-
\ ta Langkampfen do
\ mesta Zirl v obe
smeri, in sicer:
| e od 1. maja do 31.
f.'*l oktobra vsak dan
* med 22. in 5. uro, v
# nedeljoin med prazni-
/,/ ki pa od 23. do 5. ure;
" e od 1. novembra do 30.
aprila vsak dan med 20. in 5.
uro, v nedeljo in med prazniki po
med 23.in 5. uro.

Gornja Avstrija

Tovornim vozilom s skupno maso
nad 7,5 tone je prepovedana
voznja v ¢asu med 22. in 5. uro v
mestu Vels na cestah B157 in B138
—vzhodna obvoznica.

Tovornim vozilom nad 5 ton sku-
pne mase je prepovedana vozinja

med 22.in 6. uro na cestah B138 in
A9 iz smeri drzavne meje.
Tovornim vozilo s skupno maso
nad 3,5 tone je prepovedana vo-
Znja v ¢asu med 23. in 4.30 uro v
mestu Linz.

Spodnja Avstrija

ovorna vozila s skupno maso nad 7,5

tone imajo prepoved voZznje med
22.in 6. uro na cestah B18 Traisental-
strasse med mestoma Brunndorf in Tra-
isen ter med 22. in 6. uro na cesti B3 in
B133 med mestoma Mautern in Melk.
Tovornim vozilom s skupno maso nad
3,5 tone je prepovedana voznja med
22.in 6. uro v predelu Modlig v nase-
lienih delih mest Brunn am Gebirge,
Hinterbrihl, Maria Enzersdorf in Per-
chtoldsdorf. Prav tako je prepovedana
voznja v kraju Wiener Neustadt med
23.in 5. uro.

Koroska

ovorna vozila s skupno maso nad
3,5 tone imajo prepoved vozinje
med 23.in 5. uro v mestu Celovec.

Stajerska

Tovornim vozilom nad 3,5 tone je
prepovedana voznja v ¢asu med
23.in 4.30 uro v mestu Graz, z izjemo
vozil za dostavo hrane.




Izjeme

Vozila EURO VI (emisije NOx ne presegajo 0,4 g/kWh) pod pogojem, da se
pripadnost vozila tej kategoriji lahko tudi dokaZe in Ce je nakladanje ali

razkladanje v centralni coni* ali v SirSi coni** oz. na odseku avtoceste A12 Inn-

tal Autobahn med (72) km v coni Ampass do (90) km v coni Zirl samo za prevoz

tovora v smeri zahod—jug npr. A12/A13 od Vorarlberga do ltalije.

Dodatne izjeme:

e prevoz hitro pokvarljive hrane z rokom uporabnosti nekaj dni ali izklju¢no za

obcasni prevoz tiskanih materialov;

e prevoz materialov za vzdrZevanje ali nujne medicinske pomoci;

e prevoz Zivih Zivali;

e dolocene voinje v domacem prometu;

e elektri¢na vozila;

e vozila na vodikov pogon.

Regionalnim upravnim organom je mozno podati prosnjo za obcasno ali enkra-

tno izvzetje iz dolocene prepovedi.

*Osrednja cona vkljuCuje naslednja obmocja: Imst, Innsbruck (regija), Inns-
bruck (mesto), Kufstein in Schwaz;

** Razsirjeno obmocje vkljucuje:

e avstrijske regije: Kitzblhel, Landeck, Lienz, Reutte in Zell am See;

e nemske regije: Tolz-Wolfratshausen, Garmisch-Partenkirchen, Miesbach,
Rosenheim in Traunstein;

e italijanske regije: Eisacktal, Pustertal in Wipptal.

Pregled prepovedi voZnje med 20. in 7. uro

20 21 22 23 00 1 2 3 4 5

6

Celotna Avstrija
Celovec

B18, B3, B133
Modling

Wiener Neustadt
Wels

B138, A9
Linz e
Graz HENEEEEEENN
Innsbruck

ENEEEEEEEEN
A12 poleti (po—s0) -- -
A12 poleti (ne—praz) ---

A12 pozimi (po—so) -

A12 pozimi (ne—praz) .-.

Brez Prepoved za vozila nad [ Prepoved za vozila nad Prepoved za vozila nad
prepovedi

7,5 tone skupne mase [ 5 ton skupne mase 3,5 tone skupne mase

P
Ni premalo voznikov,

prevec je tovora

»Nimamo premalo profesionalnih
voznikov, ampak je prevec prevo-
zov,« pove Fritz Gurgiser, predse-
dnik avstrijskega Tranzitnega foru-
ma. On poziva k temu, da bi poklic
voznika vkljucili med deficitarne
poklice, in trdi, da bi bilo treba mi-
nimalne place voznikom dvigniti na
3000 evrov.

»Krivec za velike razlike med vozniki
v posameznih drzavah je davéna ne-
doslednost v 27 drzavah clanicah, ki
ima za posledico selitev proizvodnje
v drZave z nizkimi placami in z naj-
nizjimi pokojninskimi dajatvami,«
Se pravi Gurgiser.

Enotna kolektivha
pogodba

Vozniki nimajo kolektivne pogodbe,
tudi s strani sindikatov so ponekod
slabo zastopani. Zato bi bilo treba
sistemsko urediti place v celotni EU
s kolektivno pogodbo, ki bi dolocila
minimalno placo pri 2500 do 3000
evrov bruto na mesec. »SuZenjstvo
za volanom se mora prenehati,«
zahteva Gurgiser.

Za zakljucek Se enkrat apelira na
vest potroSnikov: »Vsak nakup regi-
onalnih izdelkov pri kmetih, obrtni-
kih, v trgovini in industriji je dobicek,
nakup izdelkov, ki prepotujejo na
tisoce kilometrov, uvoZenih z vsega
sveta, pa je izguba za Evropo!l«

REVIJA TRANZIT maj 2022



Ali ste vedeli, da ...

... SO leta 2008 Studentje iz Stuttgarta izdelali avtomobil na veter? Vetromobil je imel na vrhu veliko vetrnico, ki se
je prilagajala smeri vetra, moc vrtenja vetrnice pa se je prek verige prenasala na kolesa.

... da je prva aluminijasta platisca izdelal Bugatti leta 1924, za dirkalnik Type 357? Pri serijskih avtomobilih pa se je
masivnejsa uporaba zacela v Sestdesetih letih.

... da je Ministrstvo za kulturo na pobudo AMZS in Zveze potrosnikov pozvalo slovenske avtomobilske zastopnike k
upostevanju Zakona o javni rabi slovenscine? Zahtevajo, da morajo biti v vozilih meniji za uporabo recimo klimat-
ske naprave ali navigacije v slovenskem jeziku.

... da so Avstrijci Ze izkopali svoj del predora Karavanke, Slovenci pa smo Sele na polovici?

... Oplov model Rekord D, ki je bil prvi Oplov osebni avtomobil z 2,1-litrskim dizelskim motorjem, ki je razvijal 60
KM, obelezuje 50 let?

Vraca se Scudo

Fiat je zagotovo dobro znano ime tudi v svetu lahkih go-
spodarskih vozil. Da bo tako tudi ostalo, v svojo ponud-
bo vraca model Scudo. Kot del skupine Stelantis je tudi
Scudo postavljen na platformo EMP2, na kateri Ze nasta-
jajo Jumpy, Expert, Proace in Vivaro. Vozilo je na voljo v
treh dolzinah kot Sasija ter kot furgon s 3 ali 5 sedezZi. No-
silnost znasa do 1,4 tone, volumen tovornega prostora pa
do 6,1 m. Za pogon bodo skrbeli 1,5-litrski dizelas s 102
in 120 KM ter dvolitrski dizel s 145 oz. 177 KM. Na voljo je
tudi elektri¢na izvedba s 100-kW motorjem.

Multivan tudi z dizlom
A4
e smo Se v prejsnji Stevilki porocali, da je novi Mul-

tivan 7. generacije na voljo le z bencinskim motor-
jem, pa zdaj prihaja tudi Stirivaljni dizelski motor, ki
ponuja 150 KM ter 360 Nm navora. Za prenos skrbi
7-stopenjski DSG menjalnik. TDI motor zadovoljuje
Euro 6d ekoloSke norme, s posodo za gorivo prostor-
nine 58 litrov pa lahko prepelje tudi 1000 kilometrov.
Nosilnost ima 800 kg, za sabo pa lahko vlece do dve
toni tezko prikolico.

Dostop do skandinavske
cestninske mreze
Druiba DKV Mobility, eden vodilnih
ponudnikov storitev mobilnosti v
Evropi, in druzba Tolltickets, eden vo-
dilnih ponudnikov evropskih cestnin-
skih storitev, sta nedavno napovedala
obnovitev partnerstva. Stranke druz-
be DKV Mobility lahko sedaj z resitvijo
One-Box druzbe Tolltickets uporablja-
jo skandinavsko cestninsko mrezo ter
enostavno in udobno brez ustavljanja
prevozijo cestninske postaje.
Stranke druzbe DKV Mobility imajo
koristi od celovite resitve s ponudbo,
ki omogoca dostop do cest, mostov
in trajektov na Norveskem ter mo-

stov Oresund in Stdrebelt na Sved-
skem in Danskem. »DKV Mobility
Ze ima Sirok portfelj lastnih naprav
OBU in naprav OBU drugih proizva-
jalcev. S to resitvijo smo v korist svo-
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jih strank ponudbi dodali privlacno
komponento za Skandinavijo,« pravi
Jérome Lejeune, generalni direktor
za cestnine pri DKV Mobility. »Ve-
selimo se dragocenega partnerstva

z druzbo Tolltickets, s katerim bomo
nasim strankam v Skandinaviji omo-
gocili Se prijetnejso izkusnjo vozZnje,
saj jim bomo prihranili ¢as pri vozniji
skozi cestninske postaje.«



Slovenci vozimo nadpovprecno
mlade tovornjake

ovprecna starost tovornjakov v EU je

kar 14 let, avtobusov 12,8 let, lahkih
gospodarskih vozil pa 11,9 let. Najsta-
rejSi vozni park imajo v Grciji, kjer so
tovornjaki v povprecju stari 22 let, naj-
mlajSi vozni park ima Luksemburg, kjer
so vozila v povprecju stara 6,7 let. Po
grskih cestah vozijo tudi najstarejsi avto-
busi, ki so v povprecju stari 19,4 let, naj-
mlajsi so zopet v Luksemburgu, in sicer
5,4 let. Italijani imajo najstarejse kombi-

Bosch povecuje
proizvodnjo Cipov
Pomanjkanje Cipov je dodobra

pretreslo avto industrijo. Da bi
nekoliko ublaZili to pomanjkanje,
so se pri Boschu odlodili za znatno
povecanje proizvodnje. Za to bodo
v tovarno v Reutlingu vloZili vec kot
250 milijonov evrov, rezultati vlozka
pa naj bi bili vidni leta 2024.

Naslednja generacija baterij

IVI ercedes je sklenil partner-
stvo z enim vodilnih proizva-

jalcev SSD baterij, podjetjem Pro-
Logium. Skupaj nameravajo razviti
novo generacijo baterij. Baterije
naj bi bile razvite in Ze tudi vgra-
jene v prva vozila naslednje leto,
Mercedes pa nacrtuje, da bo imel
do leta 2030 vsa vozila v ponud-
bi tudi na elektriéni pogon. Nova
generacija SSD baterij naj bi ime-
la niZjo ceno, omogocala pa naj
bi vecjo kapaciteto in s tem vedji
doseg vozil, glede na dosedanje
litij-ionske baterije.

MERCEDES-BENZ PARTNERS
WITH PROLOGIUM

Solid-state technology
3 M
gl &)

Safety

je, ki so v povprecju stari 14 let.
V Sloveniji je povprecna starost tovornja-
kov 9,7 let, kar nas uvrs¢a med 7 drzav v

Evropi, kjer so tovornjaki mlajsi od 10 let:
Francija, Avstrija, Nemcija, Luksemburg,
Nizozemska, Velika Britanija in Slovenija.

STORITVE SKLADISCENJA
TRANSPORTNE STORITVE
OSTALE STORITVE

Logisticni center

BTC Logisti¢ni center | 1533 Ljubljana | Letaliska 16
telefon: O1 585 11 88 | faks: O1 585 10 O7
e-posta: logisticni.center@btc.si | www.logisticni-center.si



XD menja CF

AF je v zakljucnih testiranjih nove generacije tovornja-

kov za distribucijo. Tudi ti tovornjaki so povsem novi
in prevzemajo Stevilne tehnoloske novosti iz nove serije
tovornjakov XF in XG. Tovornjaki bodo odslej nosili oznako
XD in ne vec CF. Vozila bodo predstavljena jeseni na sejmu
IAA v Hannovru, gotovo pa je, da se bodo opirala na enako
visoke standarde varnosti, ucinkovitosti in zmogljivosti kot
bratje iz vecje druzine. Razlika je opazna na krajSih vra-
tih, dveh stopnicah in maski, ki ima le 4 kromirane precke.
Model CF naj bi ostal v ponudbi in naj bi predstavljal ce-
novno ugodnejsi nakup.

Argentinski avtobusi pod zascito Unesca

Mercedesovem muzeju v Stuttgartu je taksna

zgodba zagotovo model avtobusa LO 1112 iz
leta 1969, ki je s svojimi zivimi barvami obratoval v
Argentini. Mercedes-Benz LO 1112 s svojimi nesteti-
mi pisanimi detajli in motivi skoraj ¢arobno pritegne
oko obiskovalcev, saj noben drug eksponat v muzeju
Mercedes-Benz ni tako privlacen kot ta barviti av-
tobus. Avtobus je zasnovan v stilu »fileteado por-
tefo«. Ta umetniska tradicija za okraSevanje vozil s
kodri, venci, rozami in Zivobarvnimi simboli je nas-
tala v Buenos Airesu v poznem 19. stoletju. Unesco
meni, da je »fileteado portefio« tako pomemben,
da je ustanova decembra 2015 ta umetniski slog
razglasila celo za kulturno dediscino.

Avtocesta? Ali Autobahn?

azsirite meje svojega posla s financnim lizingom,

ki ga v Intesi Sanpaolo Bank Ze vrsto let ponujajo
za financiranje novih ali rabljenih gospodarskih vozil,
proizvodnih ali delovnih strojev ter druge opreme za
opravljanje vase dejavnosti.
V primerjavi s kreditom vam lizing omogoca hitrejsi
in enostavnejsi dostop do predmeta najema in kon-
kurenénejSe pogoje najema. Kontaktirajte najblizjo
poslovalnico Intese Sanpaolo Bank, kjer vas bodo
usmerili do predstavnika za lizing v vasi regiji. lzku-
Seni svetovalci bodo storitev prilagodili vasim Zeljam,
potrebam in finanénim zmoznostim.
Ve¢ na www.intesasanpaolobank.si/podjetja

Zacetek proizvodnje
elektricnega Transita

tovarni Fort Otosan v Turciji se je

zacela serijska proizvodnja elektric-
ne razli¢ice priljubljenega Fordovega
dostavnika Transit. Elektricni E-Transit
bo imel avtonomijo do 317 kilometrov.
E-Transit poganja 77-kWh baterija.
Najvecja moc polnjenja na enosmernih
polnilnikih je 115 kW, zahvaljujo¢ temu
se baterija do kapacitete 80 odstotkov
napolni v pol ure. Odvisno od razlicice
je najvecja nosilnost 1,6 tone.
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Mercedes-Benz izdelal 25.000 elektricnih dostavnikov

Do danes so v Mercedesovih tovarnah
izdelali ve¢ kot 25.000 popolnoma
elektricnih kombijev. Najbolj prodajan
elektricni kombi je eVito, sledita mu
eSprinter in EQV.

Model eVito je bil predstavljen leta
2017, nato eSprinter leta 2019 in EQV
leta 2020. Mercedes-Benz Vans tako
ponuja popolnoma elektricne razlicice
vozil v vseh segmentih gospodarskih
vozil. Proizvodnja naslednje generacije
eSprinterjev se bo zacela v Charlesto-
nu v Juzni Karolini v drugi polovici leta
2023, nato pa tudi v Disseldorfu in
Ludwigsfeldu. Mercedes-Benz je v na-

slednjo generacijo eSprinterjev vloiil
okoli 350 milijonov evrov. Od tega je bilo

IVECO T-Way osvojil Red Dot za dizajn

ednarodna Zirija Red Dot je

IVECU T-Way podelila presti-
Zno nagrado. Najbolj robusten to-
vornjak v tezki paleti IVECO, razvit
za najbolj ekstremne terenske na-
loge, se odlikuje, ni¢ manj in nic¢
vec, kot po izjemnem dizajnu.
Z zgodovino, ki sega v leto 1955, je
nagrada Red Dot postala mednaro-

dno uveljavljena kot najbolj iskani
certifikat za dober dizajn. Po preje-
tju rekordnega Stevila vlog in pro-
jektantskih studij, ki vkljucujejo ra-
ven inovativnosti, funkcionalnosti
in dolgoZivosti, je mednarodna Ziri-
ja s 50 clani strokovnjakov z razlic-
nih specializiranih podrocij izbrala
IVECO T-Way.

=

reddot winner 2022

priblizno 150 milijonov evrov vloZenih v
prilagoditev proizvodnje v treh obratih.

Nova Renaultova mizica

enault je v osveZeni gami mode-

lov T predstavil tudi prakticno mi-
zico. Mizica je postavljena na poseben
nosilec, ki je pricvrscen na osrednji
del armaturne plosce. Na ta nacin je
mozno mizico uporabljati v razlicnih
delih kabine. Uporabna je s sovozni-
kovega kot tudi z voznikovega sedeza,
potegnemo si jo lahko tudi do postelje
in nam tako sluZi kot stojalo za racu-
nalnik. Mizico, ki je velika 42 x 30 cm,
pa lahko tudi snamemo z vrtljivega
nosilca in jo uporabimo z vozila.

“Tranzit

Revija Tranzit je info tocka za vse
prevoznike, Soferje, serviserje, vulkanizerje,

Solarje, Studente ...

Sledite nam na
www.revija-tranzit.si
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PO CESTI S CITROENOVIM BERLINGOM
2

Citroén je Berlinga predstavil davnega leta 1996 in s tem postal izumitelj segmenta MPV. Taksen ostaja tudi v svoji
tretji generaciji, ki pa se nekoliko spreminja. Citroén opusc¢a motorje z notranjim zgorevanjem pri osebnih razlici-
cah. Tu ga nadomesca elektromotor, no, se vedno pa je 1,5-litrski dizelski motor z mocjo 100 in 130 KM na voljo v
tovorni razlicici in razlicici s 5 sedeZzi ter trdo pregrado med potniskim in prtljaZznim delom. To ga uvrsca v skupino
vozil N1, kar pomeni, da si podjetja lahko po nakupu obracunajo DDV. V tem primeru mora zadaj stekla zamenjati
plocevina, ce pa vozilo kupuje fizicna oseba, so zadaj se vedno namescena stekla.

Videzu ni kaj zameriti, Citroén je
uspel dostavno vozilo spremeniti
v liéni druzinski avtomobil, ki se lahko
uporablja tudi v poslovne namene. Za-
daj je oblikovno podrejen funkcional-
nosti, kar pomeni, da so vrata velika in
Siroka. Uporaben detajl je tudi odpira-
nje zadnjega stekla, kar omogoca nala-
ganje tovora brez odpiranja prtljaznih
vrat. Zadnja vrata skrivajo ogromen
prtljaznik s 1.050 litri prostornine, pra-
vilne oblike. Bogata oprema in praktic-
nost sta dve besedi, ki najbolje opisu-
jeta notranjost. Merilniki so klasicni,
dozo digitalizacije pa dviga osredniji
8-palcni zaslon na dotik.

Sedi se povisano, celo bolj kot pri
nekaterih SUV modelih, zato je pre-
glednost odlicna. Zahvaljujo¢ drsnim
vratom je vstop v zadnji del in izstop iz

njega preprost tudi na najozjih parkir-
nih mestih, zadnja stekla pa je mogoce
spuscati s pomocjo elektrike.

Moderna elektrifikacija

Za vse, ki vam dizli ne disijo ve¢, je
odslej na voljo povsem elektri¢ni
Berlingo.

Estetsko so razlike minimalne, nanasajo
se predvsem na oznake »e« na prednji
maski, ki je polna zaradi boljSe aerodi-
namike. Oznaka »e« je tudi na petih vra-
tih, okoli meglenk in na boku pa imamo
modre obrobe. Prikljucek za polnjenje z
elektriko je na enakem mestu kot za do-
livanje goriva, torej na zadnji levi strani.
Motor razvija natanéno 100 kW, torej
136 KM, poganja pa ga sklop litij-ionskih
baterij s kapaciteto 50 kWh. Po standar-
dih WLTP lahko e-Berlingo prevozi do

280 km, a je poraba odvisno od nacina
voZnje, temperature zraka, vrste ceste
in izbranega programa.

E-Berlingo je prijeten za voznjo in udo-
ben v vseh pogledih. Zacensi z vzmete-
njem in sedezi in vse do nizkega hrupa
iz podvozja in sprejemljivega hrupa iz
zratnega toka. Motorja niti ne ome-
njam, ker pri pospesevanju diskretnega
brnenja skoraj ne slisis.

Pri varcni voznji v programu Normal, ko
delujeta ogrevanje in klima (v nacinu
Eco to ni mozno), je poraba okoli 18-19
kWh. To se lahko doseie le v mestih,
kjer je na voljo funkcija B (brake), ki sa-
modejno upocasnjuje vozilo in na ta na-
¢in rekuperira energijo in polni baterije.
Pri tem velja poudariti, da se e-Berlingo
vozi s konicami prstov, brez neprijetne-
ga hrupa in vibracij.




NOVI
PEUGEOT 3

|IZJEMEN

Novi 3D i-Cockpit
Napredni varnostni sistemi
Bencin, dizel in priklju¢ni hibrid

LET MOJ%, :
JAMSTVA peugeot.si

PEUGEQOT erroroca TOtaIEnergleS Poraba v kombiniranem natinu voZnje po WLTP ciklu: od 1,0 do 6,6 /100 km. Izpuh CO,: od 22 do
150 g/ km. Emisijska stopnja: EURO 6. Vrednost specificne emisije dusikovih oksidov NOx: od 0,0215 do 0,0582 g/km. Emisije trdnih delcev: od 0,00025
do 0,00091 g/km. Stevilo delcev: od 0,04 do 2,37. Ogljikov dioksid (CO,) je najpomembnejsi toplogredni plin, ki povzroca globalno segrevanje. Emisije
onesnazeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabsanju kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k ¢ezmerno povisanim
koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM_,in IDMZ‘5 ter dusikovih oksidov.

P Automobil Import d.o.0., Barjanska 54, 1000 Ljubljana



Transportna dejavnost v Evropi se mocno siri in tovornjaki na letnem nivoju prevozijo vedno vec kilometrov. Ob
tem se draZi gorivo in transportna podjetja imajo velike teZave s stroski. Na tem mestu so inZenirji v vecni dilemi,
kako narediti tovornjak, ki bo s cim manj porabljenega goriva prepeljal ¢cim vec tovora. Volvo je na tem podrocju
predstavil kar nekaj pomembnih novosti, tako na motorju, programski opremi in na aerodinamiki, ki pomagajo

zniZevati stroske goriva.

N iZzje stroske dosegajo predvsem z
nizjo porabo goriva, ki je doseze-
na z zmanjsanim trenjem v motorju
in izpopolnjenim procesom zgore-
vanja. Navor motorja je strokovno
nadzorovan na pameten nacin s
posodobljeno funkcijo I-See, ki op-
timizira delovanje motorja tako, da
uposteva topografijo ceste v kombi-
naciji s teZo vozila. Z novim paketom
I-Save Volvo obljublja tudi do 11 %
nizjo porabo. Mi smo te napredne
reSitve lahko tudi preizkusili na dveh
tovornjakih po cestah med Prago in
nemsko mejo.

Zadnjih 10 let
Vzadnjih 10 letih je bilo na di-
zelskih motorjih narejenih vec
posodobitev kot v preteklih 100 le-
tih. Eden vodilnih v raziskovanju in
razvoju sistemov za dvig ucinkovito-
sti je zagotovo Volvo Trucks. Z vsa-
kim novim sistemom Volvo dviguje
ucinkovitost porabe goriva, istoca-
sno pa tudi zanesljivost pogonskih
sklopov. Zadnji velik korak naprej je
t.i. paket za varcevanje I-Save.
Celoten paket je zasnovan in izdelan
za doseganje najboljSih rezultatov
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na tovornjakih, ki prevazajo blago
na dolge razdalje. Praksa je po-
trdila, da je 120.000 kilometrov
minimalna letna kilometrina, s
katero se prihranek obcuti v pra-
vem obsegu. Glavno delo pri tem
opravlja 13-litrski motor D13, ki
ga spremljajo novi in izboljsa-
ni programski sistemi. Volvovi
inZenirji trdijo, da so takojsnji
stiriodstotni  prihranek dosegli
z neposrednimi inovacijami na
motorju, Stiri odstotke z razvojem

programske opreme in kombinacijo
vec perifernih sistemov in 3 odstot-
ke z izboljSano aerodinamiko.

Uigrani sistem deluje z novo po-
gonsko osjo, ki zdrZi obremenitve
do 12 ton in je za 100 kg laZja od
prejSnje. Popoln izkoristek je dose-
Zen le z uporabo pnevmatik energij-
skega razreda A in s polno uporabo
sistema |-See, ki sinhronizira delova-
nje avtomatiziranega menjalnika in
tako imenovane funkcije I-Roll (gi-
banje vozila z uporabo lastne mase).

Glavno delo pri nizji porabi opravlja 13-litrski motor D13, ki ga spremljajo novi in izboljSani programski sistemi.




Turbo compound

Volvo je na svoje motorje ponov-
no namestil tehnologijo turbo
compound. Turbo compound ni nova
tehnic¢na resitev: prvi¢ je bil upora-
bljen na nekaterih letalskih motor-
jih iz druge svetovne vojne. Precej
kasneje so ameriski proizvajalci di-
zelskih motorjev zaceli uporabljati to
tehnologijo na tovornjakih, vendar
se je mnozi¢no zacela uporabljati
Sele v zaCetku novega tisocletja. Vol-
vo je tako to tehnologijo uporabljal
Ze pred 17 leti na takratnem D12
motorju z mocjo 500 KM.

Nacin delovanja turbo compound
sistema je naceloma zelo preprost,
a je celoten sistem precej zapleten.
Ko izpusni plini, nastali pri izgoreva-
nju, opravijo svoje osnovno delo oz.
potisnejo bat k spodnji mrtvi tocki,
zapustijo valj skozi izpuSne ventile in
prihajajo na primarno turbino nava-
dnega turbo polnilnika. Tu se zacne
njihovo drugo delo, vrtijo lopatice
turbo polnilnika, ki na drugi strani v
sesalno vejo dovaja vec svezega zra-
ka pod visokim pritiskom. Normalno
je, da se del celotne energije skozi

Lh
!

Pri motorjih s turbo compound tehnologijo je vgrajen Se en sklop s turbinskimi lopaticami, ki so prek osi

.

povezane z visko sklopko, le ta pa prek sistema zobnikov z motorno gredjo.

ta proces izgubi, ampak pred veliko
kolicino drvecih izpusnih plinov je
Se veliko dela. Pri navadnih motor-
jih bi nato plini nadaljevali pot skozi
izpusni sistem, kjer bi se jim na pot
postavil Se selektivni kataliti¢ni kata-
lizator, ki s pomocjo AdBlueja pline
odisti, preden gredo nazaj v atmos-
fero. Pri motorjih s turbo compound
tehnologijo pa je za konvencional-

nim turbo polnilnikom Se en sklop s
turbinskimi lopaticami, preko katerih
gredo isti izpusni plini. Lopatice so
prek osi povezane z visko sklopko,
le ta pa prek sistema zobnikov z mo-
torno gredjo. Sistem lahko izkoristi
dodatno silo in tako ustvarja novih
300 Nm navora. Ta navor se na koncu
sesteje z navorom, ki ga neposredno
ustvari dizelski motor.

Precej izboljsav je bilo narejenih tudi na aerodinamiki. Opazen je podaljSek na vratih, ki zapira stopnico in zmanjsuje vrtin¢enje zraka, nova in predvsem tanjsa so ohisja
vzvratnih ogledal, luéi v LED tehnologiji pa so tanjse.
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Nova generacija D13
motorjev

Turbo compound sistem se vgra-
juje v novo generacijo D13 mo-
torjev, ki so izdatno posodobljeni.
Tako imajo na primer bati posebno
valovito obliko. Brizgalka je pos-
tavljena toc¢no v sredino nad ba-
tom. Na vrhu ima sedem majhnih
odprtin, skozi katere se pod priti-
skom 2400 barov vbrizgava gori-
vo. Odprtinice so usmerjene proti
boc¢nim stranem valja, izboklina na
sredini bata pa Se dodatno usmer-
ja curek goriva od sredine k stra-
nem valja.

Zaradi visokega tlaka in tempera-
ture, ki vladata v zgorevalni komo-
ri, se gorivo vige takoj, ko zapusti
injektor, fronta plamena pa se z
veliko hitrostjo premika proti robu
valja. Zaradi majhne odprtine in vi-
sokega tlaka je fronta plamena zelo
majhnega premera in ne more ta-
koj izkoristiti celotnega vira kisika v
zgorevalni komori. Zato je bat proti
robu izdelan v obliki sedmih valoy,
ki usmerjajo sprednjo stran pla-

mena nazaj proti sredis¢u komore.
Odbita fronta je nekoliko vecjega
premera in laZje zajame preostali
neporabljeni kisik v komori. Tako je
zgorevanje bolj popolno, pri cemer
manj goriva sprosti vec energije in
s tem poveca energijsko bilanco
motorja. Poleg tega je sistem SCR
dodatno hlajen s tekocino, s ¢imer
se zmanjsa potreba po AdBlueju,
kar ustvarja Se dodaten prihranek.
Te inovacije so na voljo v D13 mo-
torjih z mocjo 460 in 500 KM. Mi
smo na Ceskem lahko preizkusili
460-konjsko izvedenko, ki ima zdaj
s pomocjo turbo compounda kar
2500 Nm navora, ki je na voljo v
rezimu med 980 in 1270 vrt/min.
Na ta nacin je omogocena vozZnja
polno obremenjenega tovornjaka
pri nizjih vrtljajih, kar ima za posle-
dico niZjo porabo in manj emisij.

Enakomerno delovanje

praksi to pomeni bolj enako-
merno delovanje motorja ne
glede na konfiguracijo cestis¢a in
koli¢ino tovora. Za demonstracijo
polne vrednosti sta bila tovornjaka

Na Ceskem smo vse novosti lahko tudi v praksi preizkusili.
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ilji podjetja Volvo Trucks je, da

bodo elektri¢ni tovornjaki Ze leta
2030 predstavljali polovico celotne
prodaje, 10 let pozneje, leta 2040,
pa bi morali vsi prodani tovornja-
ki Volvo delovati brez fosilnih goriv.
Motor z notranjim zgorevanjem bo
v vmesnem casu Se vedno igral po-
membno vlogo in izboljSana ucinko-
vitost, ki izhaja iz teh novih napre-
dnih pogonov, je pomemben nacin
za prispevanje k nizjim emisijam CO?.




na CeSkem opremljena s polnim  zabolsi pretok zraka okoli kabine so bile zmanjsane reze med karoserijskimi deli, ob tem pa so te reze tudi do-
varnostnim pa ketom in opremo datno zatesnjene. Dodatno znizanje prinesejo tudi pnevmatike energijskega razreda A z nizkim kotalnim uporom.

za pomo¢ voznikom. Smo pa ene-
ga vozili na programu Economy in
izklju¢no s pomocjo I-Cruise tem-
pomata, drugega pa v programu
Standard, obdasno s tempoma-
tom, obcasno »na nogo«. Takoj
je bilo moc¢ opaziti razliko, saj je
bila voZnja v standardnem progra-
mu precej bolj Zivahna in I-Shift
menjalnik je prestavljal pri visjih
vrtljajih, medtem ko so v Eco pro-
gramu vrtljaji padali tudi na 900,
preden je softver menjalnika pre-
stavil v niZjo prestavo. V¢asih imas
obcutek, da se ne bo izslo, in Zelis
poseci v delovanje menjalnika, a
ravno takrat te avtomatika prehiti.
Vse to temelji na najnovejsi pro-
gramski opremi I-Torque, ki
upravlja motor in povecuje ucinko-
vitost z analiziranjem in obdelavo
topografskih podatkov, dobljenih
s pomocjo sistema |-See. Le ta
podatke prejema neposredno iz
»oblaka«, zato dodatna aktivnost

@gb-leasing.si o
infa @B B i GB Leasing

Gorenjska Banka

Tezka in lahka tovorna vozila
Gradbeni in kmetijski stroji
Proizvodni in transportni stroji
Plovila

Medicinska in druga oprema
Osebna vozila in motorna kolesa

Ljubljana: +386 1 565 99 00  Koper: +386 5 662 57 40 ¢ Kranj: +386 4 208 45 94  Maribor: +386 2 230 17 80 * Novo Mesto: +386 7 393 10 00
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Volvo FH with [-Save
D13TC ENGINE

1. - Bat je proti robu izdelan v obliki sedmih
valov, ki usmerjajo plamen nazaj proti
sredis¢u komore, tako je zgorevanije bolj
popolno.

2. - Preseiek energije v izpudnih plinih se
rekuperira in ponovno uporabi v turbo
compound enoti.

3. - Rekuperirana energija se prenese na
motorno gred prek sistema zobnikov, kar
daje motorju dodatno mot.

Volvo FH with |-Save is available with
either a 460 or 500 hp D13TC engine.

Dizel Se vsaj do 2040

prasali smo Volvove strokovnja-

ke, ali vidijo bliznjo prihodnost
cestnega transporta z drugimi gorivi
ali drugim pogonom. lzjava je previ-
dna, a jasna: »Danes in v naslednjih
10, morda celo 20 letih dizel nima
vecje alternative pri prevozih na
dolge razdalje.« Seveda dopuscajo
moznost mnoZicne uporabe tovor-
njakov, ki poleg dizla uporabljajo
tudi zemeljski plin, in tovornjakov
na elektriko, kar pa za daljSe cestne
prevoze vsekakor ni ekonomska,
energetska in okoljska trajnostna
zamenjava. Zato podjetja Se nap-
rej veliko vlagajo v razvoj dizelskih
motorjev. Danes se zdi pravi cudez,
ko uvedba novega sistema prinese
en odstotek prihranka. En odsto-
tek je malo, a dobro organizirano
transportno podjetje z vozniki, ki
upostevajo vsa pravila in nasvete
za ekonomicno, varno in okolju pri-
jazno voZnjo, lahko na letni ravni
veliko prihranijo. S tem se popolno-
ma strinjajo vsi razvojni inZenirji in
poudarjajo, da so rezultati njihovih
neprespanih noci odvisni predvsem
od nacina uporabe novih tehnologij,
torej od pripravljenosti voznikov, da
se drzijo zastavljenih pravil in nasve-
tov strokovnih trenerjev. Le tako bo
njihovo delo in na stotine milijonov
evrov, vloZenih v raziskave, dobilo
popoln smisel.

voznika ni potrebna. Zanimivo je
opazovati delovanje te tehni¢ne
poslastice, predvsem na hriboviti
konfiguraciji terena. |-See nepre-
kinjeno in samodejno izdaja ukaze
programski opremi menjalnika in
programski opremi motorja, od-

visno od tega, kaj jih ¢aka na nas-
lednjih nekaj desetih ali stotih me-
trih, brez voznikovega vpliva. Ko se
tovornjak povzpne na vrh prelaza,
se hitrost in prestave prilagajajo
skoraj do vrha, racunalnik pa izra-
¢una, v kateri toc¢ki bo ustavil ak-
tivno delovanje motorja, saj sistem
I-Roll vrh klanca premaga z lastno
kineticno energijo. Tudi spuscanje
je prepusceno avtomatiki: sistemi
aktivnega upocasnjevanja posku-
Sajo vzdrzevati konstantno hitrost
spuséanja, dokler jim to uspeva. Ce
I-Roll oceni, da ti sistemi ne morejo
vec zagotavljati aktivnega upora in
upocasnjevanja, se obicajna zavora
samodejno aktivira. I-Roll uporabi
najvedji kineti¢ni potencial tudi na
ravhem delu cestis¢a ter uporabi
nastavljene omejitve najmanjse in
najvecje hitrosti.

Seveda je vse najbolje izkoristiti z
aktivnim tempomatom in sistemi za
ohranjanje voznega pasu. Z vsemi
novostmi ni vec tolikSen izziv spus-
titi volana in opazovati, kako pre-
cizni sistemi upravljajo in nadzirajo
vozno maso med linijami na cesti,
prav tako pa zelo natan¢no ohranja-
jo nastavljeno razdaljo do katerega
koli vozila, ki se premika pred nami.
Med voznjo se Stevilo vrtljajev mo-
torja ni nikoli dvignilo na vec kot
1.250, ne glede na konfiguracijo
ceste ali prometni zastoj, razen pri
radikalnem zaviranju z retarderjem,
ko so se vrtljaji dvignili na 1.500.

In na koncu so racunalniki pokazali,
da smo progo, dolgo 270 km, v pro-
gramu Standard premagali le 5 mi-
nut hitreje kot v Economy progra-
mu, smo pa z uporabo vseh novosti
na ta nacin privarcevali skoraj 2
litra na 100 prevozenih kilometrov.

Med voznjo se Stevilo vrtljajev motorja ni nikoli dvignilo na vec kot 1.250.
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Ena cestninska naprava za
Svedsko, Norvesko in Dansko.

YOU DRIVE, WE CARE.

MOBILNI VULKANIZERSKI SERVIS
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MONTAZA PNEVMATIK
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SERVIS TOVORNIH PNEVMATIK
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Prigo d.o.0. | PE BRDO O 013658320 @ www.prigo.si
Mladinska ulica 89 O 013658222 @ gume@prigosi
1000 Ljubljana © 013201833 €@ Sservis in trgovina tovornih vozil
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ZA VOLANOM NOVE GENERACIJE TOVORNJAKOV DAF

NA‘POVI EDOVALCI

= geheracue tovornjakov DAF. Otipali in prelzkus:h smo lahko novo serijo tovornjakov XF, XG in XG+ ter preverili, ¢e ]e :

vecje res boljse.

a zacCetek se vrnimo v september

2020, ko je Evropska komisija z no-
vimi predpisi dovolila proizvajalcem
tovornjakov izdelavo vecjih kabin. S
predpisom so sprostili pravila o najvec-
jih dovoljenih masah in dimenzijah, kar
naj bi poenostavilo izdelavo kabin z na-
menom povecanja prostora za pocitek
voznikov ter izboljSanja aerodinamike,
s Cimer bi se zniZala poraba goriva in
izpust emisij. Nizozemski proizvajalec
tovornjakov je tako med prvimi na trg
poslal povsem novo generacijo tovor-
njakov s podaljSanimi kabinami ter
Stevilnimi drugimi tehnoloskimi resit-
vami za popolno »omreZenost«, vecjo
varnost in udobje, pa tudi z do 10 %
nizjo porabo.
In da takoj razistimo. Za razliko od
konkurence, ki je v preteklih dveh ali
treh letih na trg posiljala malo redizaj-
nirane in tehnolosko delno modernizi-
rane modele, ki so jih vsi predstavljali
kot »nove«, so Nizozemci ob pomoci
ameriskega lastnika Paccar izdelali res
povsem nove tovornjake: z novimi ka-
binami, postavljene na novo $asijo, z
moderniziranimi motorji in pogonski-
mi osmi. Razvoj je trajal kar nekaj ¢asa
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in pri DAFu so prepricani, da so nalogo
opravili dobro, saj so prototipna vo-
zila opravila ve¢ kot 20 milijonov te-
stnih kilometrov, pri katerih so jim na

pomoc priskocili dolgoletni kupci in z
vozili v realnih pogojih testirali funk-
cionalnost, vzdrZljivost, zanesljivost,
udobje in vozne lastnosti.

Izredna aerodinamicnost in nizka lastna masa vozila (najlazji vlacilec XF je tezak manj kot 7 ton) ob
modernizirani pogonski skupini napoveduje do 10 % nizjo porabo.




Naj'dalj§all.<a-bina v Evrbpi

ot smo Ze omenili, je Evropska

komisija sprejela nove predpise
glede mas in dimenzij. In tako je DAF
uporabil nova pravila ter z uporabo
vseh svoboscin, ki jih ponuja nova
uredba, predstavil novo generacijo
tovornjakov izjemno privlacne in zelo
aerodinamicne zasnove s trenutno
najdaljSo kabino na serijsko proizve-
denih tovornjakih v Evropi.
In Se vec, predstavil je dve popolno-
ma novi druzini, XG in XG+, ter tako
ustvaril nov trzni segment najvisjega
razreda. Poleg za 160 mm podalj-
Sanega sprednjega dela imata oba
modela vsaj 330 mm dodatne dolzi-
ne na zadnjem delu kabine, kar daje
doslej povsem neprimerljiv prostor
za voznjo, pocitek in spanje. Tla, ki
so lahko povsem ravna ali pa imajo
manjsi motorni tunel, zagotavljajo
optimalno kombinacijo enostavnega
dostopa in impresivne notranje visine
do 2.105 mm pri XG ali do 2.220 mm
pri modelu XG+. Zdaj je meja prostor-
nine kabine dvignjena na fantasti¢nih
12,5 m3, tako da ima XG+ kar 14 % vec
»kubature« od referen¢ne vrednosti,
ki jo Se vedno drZi prav tako DAF s ka-
bino XF Super Space Cab.

Del nove atmosfere v najvecji kabini na trgu.

Plos¢a z merilniki je elegantno oblikovana in predstavlja odli¢no dizajnersko resitev v evropski klasi
tezkih tovornih vozil.

Exit 23 Tilburg

Kinemati¢na veriga je doZivela nevidno, a zelo pomembno posodobitey, kar je povzrocilo triodstotno
zmanjsanje porabe v primerjavi s sodobniki.




V skladu z novimi evropskimi predpisi ima DAF XG+ zdaj najvecjo serijsko kabino na evropskem trgu.

Preklopne kamere Nizozemci sledijo trendom in so na vseh treh novih modelih namesto klasi¢nih ogledal ponudili sistem kamer.
Neposredna preglednost 4
pred vozilom in okoli nje-
ga je bila pri razvoju kabine na
prvem mestu. Zaradi tega ima-
jo vsa tri vozila iz nove genera-
cije veliko vetrobransko stek-
lo (povrsina 2,3 m?) z izredno
nizko vidno linijo, ki omogoca
odlicen pogled pred vozilo. Se
pa zdaj DAF pridruzuje skupi-
ni proizvajalcev, ki namesto
klasi¢nih vzvratnih ogledal po-
nujajo sistem kamer. Kamere
so pri DAFu sicer opcijske in
izboljSujejo preglednost ob
boku vozila, s c¢imer varuje-
jo posebej ranljive skupine v
prometu. Hkrati izboljSujejo
aerodinamiko in tako znizuje-
jo porabo. Dodatne funkcije
vkljuCujejo avtomatsko pre-
mikanje (spremljajo zadnji del
priklopnega vozila v zavoju) in
prikaz dodatnih informacij o
dolzini vozila, kar je Se posebej
uporabno pri manevriranju in
prehitevanju. Tudi v najteZjih
vremenskih razmerah ogreva-
ne kamere omogocajo jasen
vzvraten pogled. Kamere so
elektricno preklopljive, po ce-
mer pa je DAF prvi v branzi.
V standardni izvedbi so Se ved-
no na voljo ogledala, ki pa ima-
jo zdaj tanjsa ohisja. Konstruk-
torji trdijo, da prostor med
ohisjem ogledal in A stebric-
kom ponuja vec preglednosti
in ima manjsi mrtvi kot.
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Sistem DAF Corner Eye omogoca optimalno vidljivost okoli vozila in pred njim, kar je pri vozilih s
klasi¢nimi ogledali slabse vidno, Se bolj pogosto pa je v mrtvem kotu.




Tudi XF z novo kabino
0 24 letih od prve predstavitve je
tudi druzina XF prejela povsem
novo, a Se vedno prepoznavno kabi-
no. Spomnimo, da je bila prva gene-
racija XF predstavljena leta 1997, in
kot so jo pri DAFu slikovito opisali, je

kmalu postala »vodilna po videzu, sa-
nje mnogih voznikov in merilo zado-
voljstva lastnikov«. V vec kot 50 drza-
vah po vsem svetu so do zdaj prodali
vec kot 650.000 tovornjakov s tem na-
zivom. Zdaj pa novi XF prihaja v Se bolj

atraktivni izvedbi, z novo, glede na
»Se Zivo« druZino za 160 mm podalj-
Sano kabino, ki je glede na dosedanje
visoko cenjene Space in Super Space
kabine postavljena za 75 mm nizje in
ponuja do 2075 mm stojne visine.

Avtorji vsega, kar se nahaja pred voznikom, so z izjemnim obcutkom v mali prostor vgradili tako rekoc¢ vse, kar voznik potrebuje.

Kontrolirano premikanje
kabine pri celnem trku

AF pri novi generaciji tovor-

njakov napoveduje precej visji
nivo pasivne varnosti. Ceprav je
sama kabina zdaj laZja, pa ima vse-
eno izjemno robustnost. Na zad-
njem delu so zdaj cone, ki absorbi-
rajo energijo in scitijo voznika pred
naletom tovora od zadaj.
Nova generacija tovornjakov je
opremljena tudi z DAFovim pa-
tentiranim programiranim sis-
temom za premikanje kabine
ProCaDis. Sistem v primeru fron-
talnega trka omogoca kontrolira-
no horizontalno premikanje ka-
bine na sasiji za 400 mm. S tem
se bolje absorbira energija trka
in preprecuje oddvajanje kabine
od Sasije.
Med pametnimi funkcijami za ak-
tivno varnost pa je Se cela vrsta
sistemov in naprav: pomoc pri za-
viranju, sistem za opozarjanje pri
zapustitvi voznega pasu, svetlobni
signal pri zaviranju v izrednih raz-
merah. Najnovejsa razli¢ica napre-
dnega sistema za zaviranje v sili
(AEBS-3) lahko zagotovi popolno
samodejno zaviranje, ki pomaga
prepreciti tréenje pri hitrostih do

80 km/h. Sistem City Turn Assist
zazna druge udeleZzence v prometu
ali predmete na sovoznikovi strani.
Nova je elektri¢na parkirna zavo-
ra, ki se samodejno vklopi, ko se
motor ugasne. Novi zavorni sistem
Low Speed Trailer Brake neodvi-

sno aktivira zavore polpriklopnika
za varen priklop ali odklop od sed-
la. Zanimiva je Se ena novost: Park
Brake Assist, ki vkljuci vse zavore,
da zagotovi, da se polpriklopnik
(ali prikolica) med nakladanjem ali
razkladanjem ne premika.

Vsi sistemi aktivne in pasivne varnosti so novi ali moc¢no nadgrajeni, med njimi najdemo ProCaDis,
sistem premikanja kabine pri celnem trku, ter Stevilne pametne zaviralne sisteme.
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Najvedji v svojem razredu, DAF XG+.

Primer ekonomicnosti

Ce se bodo vsi superlativi nove generacije to-
vornjakov DAF uresnicili tudi v praksi, potem
bodo tovornjaki iz serije XF, XG in XG+ ne le naj-
bolj prostorni, komfortni in varni, temvec tudi
najbolj varcni tovornjaki. 1z Eindhovna namrec
prihajajo obvestila, da lahko posodobljeni mo-
torji in drugi elementi iz pogonske skupine ter
nove aerodinamicne kabine privarcujejo tudi do
10 % goriva. Seveda moramo biti potrpezljivi,
da te podatke potrdijo tudi prvi lastniki novin-
cev, ki so na zacetku na voljo kot dvo- in triosni
vlacilci ter solo tovornjaki. Skupaj je na voljo 10
razlicnih izvedenk z dvema druZinama motorjev
iz serije Paccar MX 11 in MX 13. Prvi motor ima
prostornino 10,8, drugi pa 12,9 litra.

Obe druZini sta bili deleZni obseZne prenove, tako
imata vgrajene nove injektorje, nove glave in blok
motorja, ki vzdrZi vecje pritiske v valjih, drugacna
pa je tudi oblika batov. Novi zraéni kompresoriji,

Prihodnost se pricenja z novo generacijo DAF tovornjakov.
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Sest priznanj

N ajvecjain najtezja druzina to-
vornjakov DAF je bila do zdaj
nagrajena s Stirimi nagradami za
Mednarodni tovornjak leta. Leta
1988 je nagrado prejela serija
95. Deset let kasneje, leta 1998,
je nagrado prejela serija XF95.
Leta 2007 je bila nagrajena serija
XF 105 in leta 2018 prenovljena
generacije XF/CF.

Nova generacija tovornjakov
pa je Zze tudi prepricala med-
narodno Zirijo, ki ji je podelila
priznanje za Mednarodni to-

vornjak leta 2022. In Ce k temu
pristejemo Se naziv leta 2002, &

ko je nagrado prejel model LF,
ima DAF zdaj Ze Sest priznanj.

XF 105 — tovornjak leta 2007.

Pri DAFu so prepri¢ani, da so nalogo odli¢no opravili, saj so pred za¢etkom pro-

daje z vozili opravili ve¢ kot 20 milijonov testnih kilometrov.

=
: ———
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240 tovornja kOV na dan Willem Moeskops je zbranim novinarjem predstavil vse novosti na novi generaciji tovornjakov.

ovo generacijo tovornja-

kov nam je na Vranskem
do potankosti predstavil Wil-
lem Moeskops, ki je povedal
da ima tudi DAF teZave z do-
bavo sestavnih delov, kljub
temu pa tovarna izdela kar
240 tovornjakov vsak dan. - R\ -
Zelo so zadovoljni s povprase- = S W Manager Sales Operations
vanjem in odzivi na novo ge- s
neracijo tovornjakov. Ob tem
pa nadaljujejo s pomlajeva-
njem, saj za jesensko razstavo
gospodarskih vozil v Hanno-
vru pripravljajo predstavitev
povsem nove generacije to-
vornjakov za distribucijo, ki
bodo nosili oznako XD. Skla-
dno z nacrti pa poteka tudi
elektrifikacija tovornjakov.

oljne Crpalke in alternator omogocajo,
da se izgube zniZajo na minimum. Sis-
tem za obdelavo izpusnih plinov je zdaj
narejen tako, da ustvarja najkrajSo moz-
no pot plinov od izhoda iz motorja do
precis€evalne enote. Rezultat vsega so,
kot navajajo pri DAFu, izjemo ucinkoviti
motorji z odli¢nimi zmogljivostmi, niz-
jimi emisijami CO,, servisnimi intervali
enkrat letno oz. na 200.000 km, nizjo
maso in — kar je za lastnika najbolj po-
membno — z niZjo porabo.

Obe druZini motorjev zdaj ponujata
tudi od 50 do 100 Nm visji navor. Nova
generacija turbinskega polnilnika Hol-
set HE 400 izboljSuje polnjenje z zra-
kom in izboljsuje Ze tako dobre zmoglji-
vosti, tako da je najvisji navor zdaj na
voljo Ze pri 900 vrt/min, in to tudi pri
530 konjskem motorju. Tudi motorna
zavora zdaj prinasa do 20 % vec€ navora
pri nizjih vrtljajih.

Vsi trije modeli so standardno opre-
mljeni z avtomatiziranim ZF menjalni-
kom TraXon, ki je prejel nov software
za samodejni izbor stopnje prenosa in
izboljSano funkcijo predvidevanja. Za
Se vecjo ucinkovitost pogonskega siste-
ma se uporabljajo zadnje osi z zmanj-
$ano ravnjo olja in novimi zobniskimi
lezaji.

Tukaj pa Se ni konec odkrivanja vseh
novosti v novi generaciji tezkih tovor-
nih vozil znamke DAF in namesto pov-
zetka le ena izjava: »Veliko tezkega dela

Caka vso konkurenco.« Komaj cakamo, Dodatno okno na vratih omogoca pogled na boc¢no stran vozila, kjer se hitro lahko znajde tudi

da ga dobimo na daljsi preizkus. kaksen otrok.
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obmodjih so kljucni dejavniki, ki na plano potegnejo elektro mobilnost. Predvsem na obmocjih dostave se pogosto
prevozi le nekaj kilometrov na dan, zato razmeroma majhen doseg elektricnih vozil za tovrstne naloge ni problem.
Pogon brez hrupa omogoca dostavo na obmocjih, obcutljivih za hrup, se posebej ob nocnih dostavah.

okrat smo se tudi mi vkljucili v

dostavo, in sicer s povsem ele-
ktricnim MANovim dostavnikom
eTGE. Zunaj je bilo le nekaj stopinj
nad ni¢lo, mraz pa je velik sovraznik
elektri¢nih vozil, saj ogrevanje oz.
klimatska naprava porabi zelo veliko
energije. V notranjosti smo nasta-
vili temperaturo na 22 stopinj in se
odpeljali do mestnega sredis¢a. Vo-
zilo ni bilo obremenjeno, zato smo

stopalko za plin pritisnili do konca.
Tu pride do izraza ena od prednosti
e-vozil: tudi ¢e se vozilo ne zdi pre-
mocno z »le« 100 kW modi, je celo-
ten navor 290 Nm na voljo v celot-
nem obmocju delovanja. Izkusnja
pospesevanja iz stojeCega Starta je
zato izjemna, Se posebej v primer-
javi z dizelskimi kombiji. Toda tudi
obicajni avtomobili bodo na sema-
forjih ostali za vami.

90 km/h

ascinantno pri tem pa je, da ko-

maj kaj slisis, medtem ko se igla
merilnika hitrosti hitro dviguje. Z
vidika manjSe porabe energije ima
MAN eTGE tovarnisko omejeno
najvisjo hitrost na 90 km/h, ¢eprav
lahko po klancu navzdol doseZzemo
tudi 100 km/h. Na avtocestah je to-
rej prehitevanje tovornjakov prak-
ticno nesmiselno, traja predolgo in

Tehnologija: 100-kW/290-Nm elektromotor globoko v sprednjem delu vozila. 35,8-kWh baterija je pod tovornim delom, obe komponenti korenine vleceta iz elektric-
nega Volkswagen Golfa. Ko je priklju¢en na enosmerno hitro polnilno postajo s CCS vti¢nico, lahko baterije do 80-% kapacitete napolnimo v 45 minutah.
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mocno povisa porabo elektricne
energije. Bolje se je postaviti v nji-
hovo zavetrje in tako privarcevati
kaksen kilovat. Dolga potovanja po
avtocesti tako niso nujno tezava za
eTGE, vendar to znizuje doseg, ki
je po WLTP tako ali tako »le« 115
kilometrov. To vrednost smo na
testu celo presegli: kljub ogreva-
nju in nizkim temperaturam je po
100 kilometrih neusmiljene voZznje
Se vedno ostalo 23 kilometrov do-
sega. Ce bi bilo vozilo naloZeno, bi
seveda bili na nicli. Zato pa je eTGE
izredno uporaben v mestih. Tudi
¢e zmanjka elektrike, ga je mozno
na hitrih polnilnicah dopolniti na
80 % v 45 minutah.

Elektricna doba

AN eTGE se premika skoraj

nesliSno. Dale¢ najglasnejsi
je hrup pnevmatik, ki se valjajo po
cestiscih, in znacilen visok zvok, ki
ga ustvarja delovanje elektromo-
torja. Ko se ustavimo na semafor-
ju, sedimo v popolni tisini, brez vi-
bracij. Ko smo se zapeljali po manj
prometnih obmocjih, so neslisno
delovanje eTGE previdno opazovali
mimoidoci. Nekaj jih je prijateljsko
prikimalo, saj so z zadovoljstvom
opazili Se en dokaz prihajajoce
dobe elektri¢nega prevoza.
Pri eTGE ne smemo zanemariti
Volkswagnovih korenin, zato lahko
zapisemo, da je podvozje izred-
no lepo usklajeno, celo bolje kot
pri podobnem vozilu z motorjem
na notranje zgorevanje. Baterijski
sklop, ki je tezak 350 kg, se naha-
ja pod tovornim delom, tako da je
teziS€e nizje in tudi sama teza je
bolje porazdeljena. Zaradi dodatne
teZe baterijskega sklopa je ojacano
vzmetenje, zato se vozilo odlicno
drZi cestiS¢a in ga je mogoce izje-
mno natan¢no krmiliti. Elektrohi-
dravlicno krmiljenje je dobro, nje-
gova trdota se samodejno prilagaja
hitrosti voZnje: v mestnih obmocjih
je mogoce transporter brez vecjih
naporov krmiliti le z dvema prsto-
ma, takoj ko vozite z visjo hitrostjo,
pa se volan temu primerno strdi.
Poleg tega ima TGE aktivni sistem
za opozarjanje pri zapustitvi vozne-
ga pasu, ki vozniku zagotavlja opti-
malno podporo ne le na avtocesti,
temvec tudi na podezelskih cestah,
ki so ustrezno oznacene.

Plosca z merilniki je nekoliko drugac¢na, predvsem je samosvoj levi merilnik, ki prikazuje delova-
nje elektromotorja.

027 @ o

15:52 ™

Range monitor >
Potential: +10 km

Na velikem zaslonu sistem Media Van Navigation infotainment lahko preverimo podatke o pov-
precni porabi energije ali prepotovani razdalji, pa tudi zadasnem poteku delovanja sistema za
rekuperacijo energije.
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Vzorna notranjost

N otranjost je skoraj optimalna:
nadzorna plosca in stikala s prep-
rostim delovanjem, jasni instrumenti,
prakti¢ne police in odlagalis¢a. Sedezi
so zelo udobni, pod sovozniskim je
velik odlagalni prostor, naslon sre-
dnjega sedeza pa lahko uporabimo
za pisarnisko mizico. Velik multifunk-
cijski volan omogoca natan¢no krmi-
lienje, dva klasi¢na okrogla merilnika
pa podajata vse potrebne informacije
o delovanju vozila. 3,5-tonski MAN
eTGE ima nosilnost 950 kg in tovorni
prostor velik 10,7 m3 (kratka razlicica
s povisano streho L2H3, dolZina 5986
mm, medosna razdaja 3640 mm), kar
je nekaksno povprecje za dostavnike. B s e
Z eTGE se da prevoziti dobrih 100 km.
Pred nakupom pa je treba razmisliti o
treh bistvenih vprasanjih: ali vam ta
doseg zadostuje, ali obremenitev 950
kilogramov zadostuje vasi uporabi in
kako oziroma kje ga boste polnili?
Pri delovanju je eTGE varcen, pora-
ba energije se vrti okoli 25 kilovatnih
ur na 100 kilometrov. Pri predvideni
ceni elektriéne energije 20 centov to
stane le 5 evrov.

Ceprav je pogon speljan na spredniji kolesi, pa je zadek vseeno nekoliko visji zaradi vgradnje ba-
terijskega sklopa.

Tehnicni podatki

(GE 3.140 E

Kokpit se le nekoliko razlikuje od razlic¢ice z motorjem z notranjim zgorevanjem in v mnogih pogle-
dih ga je treba Steti za vzornega.
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Motor:.smhronl elektricni m?vtors perm.a- Kot se za dostavnik spodobi, so zadaj dvokrilna vrata, nosilnost znasa 950 kg, tovorni prostor pa
nentnim magnetom, namescen spredaj je velik 10,7 m?.

Mo¢ (kW/KM): 100/136

Navor (Nm/min): 290

Baterija (kWh) Litij-ionska 35,8

Menjalnik/pogon: Samodejni
brezstopenjski/
na sprednja
kolesa

Mere

Dolzina (mm): 5986

Sirina (mm): 2040

Visina (mm): 2590

Medosna razdalja 3640

(mm):

Prtljaznik (I): 10700

Masa vozila (kg): 2550

Zmogljivosti

Najvisja hitrost 90

(km/h):

Kombinirana poraba 30

(kw/100 km):

Izpust CO, (g/km): 0
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PREDSTAVLJAMO TOYOTA GO

PREVOZ NA ZAHTEV! 0
7 odlogilng razliko.

V obcini Kocevje so startali projekt prevozov na zahtevo. V najvecji slovenski obcini bi radi zagotovili vecjo mobilnost, moz-
nost trajnostnega nacina potovanja po obcini ter boljse povezave s stevilnimi odmaknjenimi naselji. Poleg obcine Kocevje
sta partnerja projekta druzba Toyota Adria in zavod Sopotniki, storitev pa se izvaja digitalno prek aplikacije Toyota GO.

Obcina Kocevje

bcina Kocevje in njihovo komunal-

no podjetje sta v sodelovanju z za-
vodom za medgeneracijsko solidarnost
Sopotniki ter podjetjem Toyota Adria
pripravila nov nacin prevoza po obcini,
ki bo zagotovo olajSal premikanje obca-
nov po kocevski obcCini. Obc¢ina Kocevje
meri 555 kvadratnih kilometrov in je
po povrsini najvecja v Sloveniji. V ob-
Cini Zivi dobrih 15 tiso¢ prebivalcev, le
ti pa so razprseni v 86 naselij. V obCini
ugotavljajo, da se populacija stara in da
se starejSi prebivalci vse tezje gibljejo.
Kljub temu pa morajo tudi ti ob¢ani do
trgovine, upravne enote in predvsem
do zdravnika. K resevanju problema so
tako pristopili razli¢ni partnerji. Druzba
Toyota Adria je v okviru projekta Toyota
GO zagotovila aplikacijo in za potrebe
prevozov primerna vozila, zavod So-
potniki skrbi za razvoj in podporo apli-
kaciji, Obcina Kocevje pa s svoje strani
zagotavlja usposobljene voznike. Stori-
tev je sicer digitalna, lahko pa stranke
poklicejo tudi po telefonu v Ze obstojeci
klicni center zavoda Sopotniki v mestu
Kocevje in tudi tako narocijo prevoz.
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Toyota GO

toritev Toyota GO je videti kot taksi

prevoz, saj vas na klic pride nekdo
iskat domov in vas odpelje na Zeleno
lokacijo. Zaradi uporabe kombijev pa
bo za uporabnike precej cenejsa, saj
bo delovala podobno kot avtobusni
prevoz, le da se bo vozilo ustavljalo na
lokaciji klicatelja in ne le na to¢no do-
lo¢enih postajaliscih. Uporabniki si mo-
rajo na pametni telefon naloZiti aplika-
cijo Toyota GO, se registrirati in vnesti
nacin placila, takoj za tem pa Ze lahko

poklicejo prevoz. Aplikacija Toyota Go
je sicer omejena na delovanje prek pa-
metnega telefona, a je moZno prevoz
narociti tudi prek navadnega telefona,
za kar pa skrbi zavod Sopotniki, ki ima
s tovrstnimi prevozi Ze veliko izkusen;.

Marko Zevnik, direktor zavoda Sopot-
niki, se rad pohvali, da so njihovi pro-
stovoljci od leta 2018 v kocevski obci-
ni izpeljali ve¢ kot 4 tiso¢ brezplacnih
prevozov, ki jih redno uporablja dobrih
500 strank. Prijaznost projekta so spoz-
nali tudi pri Toyoti, zato so jim ponudili

Z leve: direktor zavoda Sopotniki Marko Zevnik, predsednik druzbe Toyota Adria Yosuka Arai, Zu-
pan obcine Kocevje dr. Vladimir Prebilic¢ in direktor podjetja Toyota Adria Gregor Mauko.




sodelovanje. Sama storitev je sicer placljiva, so pa cene niz-
je glede na taksi prevoze in so primerljive z javnimi linijskimi
prevozi. Tovrstne prevoze pa naj bi najvec uporabljali mlajsi in
starejSi prebivalci obcine, za katere pa so prevozi tudi dodat-
no subvencionirani.

Trenutno aplikacija deluje le na obmocju obcine Kocevije, a jo |

je mozno prilagoditi tudi za uporabo v drugih obcinah, ¢e bile
te izkazale podoben interes kot Kocevije.

Toyota ProAce

oyota je za potrebe prevozov pripravila kombi vozila

ProAce. Oblikovalsko gledano ima vozilo klasi¢no Ska- |

tlasto obliko, kar zagotavlja maksimalen izkoristek notra-

njega prostora za prevoz ljudi in prtljage. Kljub takSnemu |

formatu avtomobil odseva eleganco, na njem pa najde-
mo Stevilne prepoznavne elemente, ki nedvomno naka-
zujejo, da je to Toyota nove generacije.

V vozilu je prostora za voznika in Se sedem potnikov. Vo-
znik in sovoznik sta v prvi vrsti, medtem ko Sest potnikov
vstopa skozi Siroka bocna drsna vrata na obeh straneh.
Desni sedez v drugi vrsti se preklopi in tako se ustvari
dovolj velik prostor za vstop potnikov do tretje sedezne
vrste. Ne glede na to, kje sedite, so sedezi udobni in do-
volj profilirani, da telo po sedezu ne drsi. Tudi prostora
je na pretek tako v visini ramen kot v visini glave. Prostor
si potniki lahko dodajajo tudi sami z vzdolznim pomikom
sedeZev naprej ali nazaj, a se tu lahko zgodi, da zmanjka

prostora za prtljago, zato je v tretji vrsti potrebno malo §

fleksibilnosti — vec prostora za potnike ali za prtljago. So
pa zato nastavljivi tudi hrbtni nasloni sedeZev, kar omo-
goca lazje pocivanje, za dober zrak pa skrbi lo¢ena kli-
matska naprava v sprednjem in zadnjem delu. Najvec
prostora ima seveda voznik. Njegov sedez je Se najbolj
udoben in izdatno nastavljiv, saj mora on na njem pre-
Ziveti svoj delovni dan. Zaradi visokega poloZaja sedenja

je preglednost dobra, pri vzvratni voznji pa si pomaga z :

velikimi ogledali, parkirnimi senzorji in kamero.

Pet zvezdic

Vvoinji se ProAce obnasa nad pric¢akovanji. Podvozje
je odli¢no nastavljeno in dobro vpija neravnine, tako
da vozilo ne poskakuje in se ne nagiba. Del skrivnosti
udobne voznje je v vedji vzvojni trdnosti, veliki medosni
razdalji ter kljub veliki viSini vozila izredno nizko postav-

vev v

Prijazni vozniki prostovoljci potnikom pomagajo tudi pri vstopu v vozilo in izstopu
iz njega.

Uporabniki si morajo na pametni telefon naloziti aplikacijo Toyota GO, se registri-
rati in vnesti nacin placila, takoj za tem pa Ze lahko poklicejo prevoz.

Toyota je za potrebe prevozov pripravila kombi vozila ProAce.

ljenem tezis¢u. Velja tudi omeniti, da je bil Toyotin ProA- | \

ce preizkusen tudi na EuroNCAP, kjer je pridobil vseh pet
zvezdic. K oceni so v veliki meri pripomogli tudi Stevilni

elektronski pripomocki, kot sta sledenje voznega pasu in

samodejno zaviranje v sili.

Za pogon ProAcea skrbi dvolitrski turbo dizelas, ki razvija
110 kW mocdi in 370 Nm navora, ki se prek 6-stopenjske-
ga ro¢nega menjalnika prenasa na sprednja kolesa. Roci-
ca menjalnika je postavljena visoko na sredinsko konzolo
in lepo sede v roko. Ima kratek in natancen hod, s precej
kratko prvo prestavo. Sam motor je dovolj mocan in ela-
stiCen, da zagotavlja udobno voZnjo pri nizkih vrtljajih.
Zahvaljujo¢ dobri zvoc¢ni izolaciji se lahko potniki v vozilu
normalno pogovarjajo tudi pri vedjih hitrostih.

Toyota je s ProAceom namenila obcini Kocevje dobrega
pomocnika in uporabniki bodo zagotovo zadovoljni.
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Revija Tranzit je v sodelovanju s partnerji izvedla drugo tekmovanje srednjih avtomehanicnih sol Mladi mehanik
Slovenije. Potem ko je na prvem tekmovanju zmagal Zan Gros iz Novega mesta, je tokrat priznanje odnesel Tomaz
Zugec, ki obiskuje Srednjo strojno Solo v Skofji Loki.

7 Spretnostna naloga menjava stopnice, Volvo je nagradil najhitrejSega.

-

|

Prva prakti¢na naloga: menjava pnevmatike.

Zirantje so budno spremljali delo dijakov in jim po nalogi nazorno povedali, kaj so
naredili prav in kaj je treba izboljsati.




oklic avtomehanik Ze dolgo ni vec

drugorazredni poklic, temvec je poklic
sedanjosti in prihodnosti, saj je na cesti
vedno vec vozil, ki se bodo prej ali slej
tudi pokvarila, in ta bodo popravljali rav-
no dijaki, ki letos zakljuCujejo tretje letni-
ke avtomehanicnih Sol. Nekateri bodo si-
cer nadaljevali Solanje, drugi pa se bodo
ob koncu Solskega leta zaposlili.
Urednistvo revije Tranzit je s pomocjo
pokroviteljev in organizacijskih partner-

Brez teorije ni prakse.

Vsi dijaki so dobili priznanje za sodelovanje in nagrade sponzorjev, najboljsi trije pa Se

posebne nagrade Petrola.

— | |
¥

jev (Petrol, Unior, Volvo, Peugeot, Zveza
zdruzenj Soferjev in avtomehanikov, SIC
Ljubljana in Dostavnik.si) ravno za dija-
ke srednjih avtomehanicnih Sol ponov-
no izvedlo tekmovanje Mladi mehanik
Slovenije 2022. S tekmovanjem Zelijo
organizatorji vzpodbuditi interes za izo-
braZzevanje in opravljanje poklicev v av-
toservisni dejavnosti, krepiti zanimanje
za tehni¢no kulturo in seveda skladno s
tekmovalnim duhom tudi izpostaviti di-

Veliko zanimanija je bilo za elektro mobilnost,

e

jake, ki izkaZejo najvisji nivo pridobljene-
ga znanja v izobraZzevalnem procesu na
srednjesolski stopniji.

Tekmovanje, na katero so se prijavile Sole
iz Celja, Velenja, Domzal, Skofje Loke, Ko-
pra, Novega mesta, Ljubljane, Postojne,
Nove Gorice in Ptuja, je potekalo na te-
oreti¢ni in prakticni ravni. Dijaki so reSe-
vali vprasanja s posameznih podrocij av-
toservisne dejavnosti in se nato pomerili
Se pri menjavi gume, menjavi zZarnic ter
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Najvedji slovenski proizvajalec orodja Unior je dijakom predstavil, kaj

vse potrebujejo v svoji delavnici.

T

ki jo je predstavil Peugeot.
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Solski center Velenje Solski center Postojna
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Solski center Skofja Loka Solski center Ptuj

Solski center Celje Srednja $ola Domzale




menjavi stopnice na tovornjaku Volvo
FH. 20 dijakov, ki so se pomerili v teore-
ticnem in prakticnem preizkusu, je poka-
zalo zavidljiv nivo znanja.

Med dvajsetimi sodelujoCimi je najvisjo
raven znanja in spretnosti na tekmi s ¢a-
som in nalogami pokazal Toma? Zugec,
dijak Srednje strojne ole iz Skofje Loke,
ki je z le nekaj tockami prednosti prema-
gal drugouvrscéenega Nejca Ferjancica, ki
si znanje nabira na Strojni, prometni in
lesarski Soli v Novi Gorici, na tretje mesto
pa se je uvrstil Matevz Gacnik, ki je zasto-
pal Srednjo strojno Solo iz Novega mesta.
Organizatorji so za sodelujoCe dijake,
mentorje in druge obiskovalce pripravili
tudi spremljajoCi program s predstavit-
vami tovornjaka Volvo, elektricne in hi-
bridne tehnologije pri vozilih Peugeot,
orodja in opreme Unior ter goriv QMax
generalnega pokrovitelja Petrol. Sledniji
je tudi poskrbel, da so najboljsi trije do-
mov odsli z bogatimi, za avtomehanike
prirocnimi nagradami.

Zmagovalec Tomaz Zugec
Kje si se navdusil za avtomehanika
in kako dolgo Ze »Sraufas«?
Zanimanje za avtomobile se je po-
javilo v otrostvu, vendar se je bolj
konkretno zanimanje pojavilo ob
koncu osnovne Sole in v zacdetku
srednje Sole, ko sem se prvic¢ spoz-
nal s tem poklicem. Sraufanje avto-
mobilov mi je v veliko veselje, s tem
pa se ukvarjam od prvega letnika
srednje Sole, ko sem se zacel ukvar-
jati z driftanjem.

Kaj je bil tisti prvi objekt (avto,
moped ...), ki si ga razdrl in popra-
vil?

Avto znamke BMW, saj sem prede-
lal celoten avto, zato da sem z njim
lahko driftal.

Kje si danes nabiras prakti¢no zna-
nje (imate doma delavnico)?
Prakticno znanje nabiram v avto-
mehanic¢ni delavnici svojega men-
torja AnZeta Pipana, PIPKO v Sen-
curju. Poleg tega pa svoje znanje
izpopolnjujem v druzbi s prijatelji,
saj velikokrat skupaj Sraufamo in si
izmenjujemo znanje.

Kako si se pocutil na tekmovanju
Mladi mehanik, je bilo veliko treme?

Zirantje so dijakom nazorno predstavili naloge.

Na levi strani Matevz Gacnik, ki je osvojil tretje mesto, v sredini zmagovalec Tomaz Zugec in na desni
strani drugouvrsceni Nejc Ferjancic.

2

Na tekmovanje sem se prijavil zgolj
iz veselja do avtomobilov in Zelje
po novih izkusnjah. Trema se med
tekmovanjem ni pojavila, saj sem
bil zelo sproscen in naloge sem op-
ravljal z veseljem.

Bi kaj spremenil na tekmovanju?
Tekmovanje se mi je zdelo super
in v reSevanju problemov sem zelo
uzival. Morda bi lahko bile naloge
na prakticnem delu tekmovanja
tezje.

BoS nadaljeval Solanje (katero
smer) ali bos z jesenjo odsel delat?
Trenutno sem se odlocil, da bom Sel
naprej delat. Vendar v prihodnosti
imam Zeljo nadaljevati Solanje v
smeri avtoservisni tehnik.
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Volvo, vodilno podjetje na podrocju tezkih to-
vornih vozil in transportnih resitey, se je dijakom
predstavilo z velikim vlacilcem.




POGOVOR: JOZKO TOMSIC, DIREKTOR PODRUZNICE EMIL FREY V SLOVENLJI

OBSEG POSLOVANIA

Besedilo: MatjaZ Gregoric; fotograﬁje, Borut Stajnaher
Svicarska skupina Emil Frey, ki velja za enega najvedjih avtomobilskih trgovcev v Evropi, je z nakupom podjetij nekda-
njega Autocommerca postala tudi najvecji ponudnik vozil in storitev na slovenskem trgu. O obvladovanju dvanajstih
avtomobilskih znamk smo se pogovarjali z Jozkom Tomsicem, generalnim direktorjem podjetja Emil Frey Services.

kupina Emil Frey je Ze nekaj let
prisotna na slovenskem avto-
mobilskem trgu, z nakupom pod-
jetij nekdanjega Autocommerca
pa ste precej razsirili poslovanje.
Kaksne so izkusnje, ste v minulem
letu dosegli cilje?
Cilje dosegamo konstantno, mese¢no
in za vsako znamko posebej, ni nam
v interesu, da bi rezultate ene znam-
ke poracunavali z drugo, ker mora
vsaka dosegati svoje cilje pri prodaji
in poprodajnih aktivnostih. Prej, ko
smo imeli samo Citroén in Peugeot
in priblizno 70 zaposlenih, je bilo se-
veda drugace kot zdaj, ko jih imamo
veC kot 500, ko sta obseg poslovanja
in promet bistveno vecja, s tem pa se-
veda tudi odgovornost. Trenutno up-
ravljamo devet druzb, tako da je za-
nimivo in pestro. Lastniki so z nasim
delom zadovoljni, na nekaterih pod-
rocjih tudi presegamo cilje, predvsem
pa tudi investiramo v svoje objekte,
ker nismo prisli sem, da bomo takoj
odsli, ampak nameravamo tukaj osta-
ti in razvijati svoje poslovanje.
Med poslovne cilje ste vpisali tudi
prenove objektov, spremembe
poslovnih procesov, ne nazadnje digi-
talizacijo. V koliksni meri vam je uspe-
lo realizirati te cilje in kaj vas Se ¢aka?
Lanske investicije smo zakljucili neko-
liko kasneje, kot je bilo predvideno,
saj smo zaradi vsesplosne krize tezko
nasli izvajalce. Kljub temu smo inve-
sticijski cikel zakljudili v februarju in
gremo Ze v novega, ki bo namenjen
predvsem elektrifikaciji.  Postavili
bomo priblizno 50 polnilnih postaj
za elektri¢na vozila, med njimi bodo
tufi polnilnice za hitro polnjenje. Pro-
store v Ljubljani bomo opremili tudi
s fotovoltaiko, naslednji korak pa
je zamenjava energetsko potratne
razsvetljave v poslovnih prostorih in
v velikih skladiscih, ki so pod njimi.
Sledile bodo Se investicije v Maribo-
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ru in Celju ter izziv ohraniti prostore,
ki so zdaj skoraj polno zasedeni in v
njih skoraj nimamo vec najemnikov.
Pri digitalizaciji smo nekje na pol poti,
pri znamkah, kjer ta del Se manjka,
bomo proces zakljucili do konca leta.
kupina Emil Frey v Sloveniji ob-
viaduje 12 avtomobilskih znamk,
vecina jih pripada koncernu Stellan-
tis, nekatere tudi ne. Kako potekajo
usklajevanja aktivnosti med posa-
meznimi uvozniki?
Lahko re¢em, da je to za nas razmero-
ma enostavno, saj zaledne aktivnosti
za vse znamke opravlja podjetje Emil
Frey Services in znamke se res lahko
osredotocajo samo na cilje. Zelimo,
da vsaka znamka ohrani integrite-
to do avtomobilskega proizvajalca,
medtem ko Emil Frey Services poskr-
bi za finance, kontroling, informacij-
sko tehnologijo, kadre in vse drugo.
Naloge za uspesno delovanje znamk
opravljajo operativni direktorji, ki so
tudi odgovorni za rezultate.
aksno storitev lahko v vasih pro-
dajnih salonih in servisih prica-
kujejo vase stranke, kako ocenjujete

prepoznavnost blagovne znamke
Emil Frey v Sloveniji?
Niti ne Zelimo toliko izpostavljati
znamke Emil Frey, kot si prizadevamo
za prepoznavnost svojih avtomobil-
skih znamk. Tudi ko smo Se imeli samo
znamki Peugeot in Citroén, Emil Frey
nekako ni imel prepoznavnega imena,
vendar zdaj, ko smo v vecji skupini,
gradimo tudi ime Emil Frey. Kot skupi-
na imamo trzni deleZ nekje okoli 22 ali
23 odstotkov, in temu primerno zelimo
nastopati kot skupina, ki ima omenje-
nih 12 avtomobilskih znamk. Ponuja-
mo vse, kar je v avtomobilski dejavno-
sti sploh mogoce —in tega je pri nas res
veliko. Zelimo obdrzati kupce, ne glede
na to, ali se morda odlocijo za menjavo
znamke avtomobila. Zelimo ustvarjati
okolje, kjer bo tukaj v Ljubljani nasta-
lo nekaksno avtomobilsko mesto, kjer
bodo stranke imele moznost dostopa
do vsega, kar predstavlja mobilnost.
memben del poslovanja so tudi
gospodarska vozila, kako se po-
slovne aktivnosti razlikujejo od tistih
pri osebnih vozilih?
Predvsem pri tezkih gospodarskih



oziroma tovornih vozilih in avtobusih
gre za drugacen nacin prodaje in za
bistveno boljSe prepoznavanje kup-
cev kot pri osebnih vozilih. Pri lah-
kih gospodarskih vozilih je situacija
zelo podobna kot pri osebnih vozilih.
Status najvecjega prodajalca lahkih
gospodarskih vozil nam predstavlja
izziv, da to ohranimo in da smo naj-
boljsi. V Casu, ko so ta vozila tezje
dobavljiva, ko so potrebe vedje, kot je
nasa zmoznost dobav, je klju¢no, da
ustrezno odreagiramo do kupcev in
se skuSamo s proizvajalci dogovoriti o
koli¢inah. Citroén in Peugeot sta tudi
pomembna dobavitelja osnov za pro-
izvajalce avtodomov.
Se ozirate Se po kaksnem drugem
avtomobilskem podjetju oziro-
ma avtomobilski znamki, ki je ali bo
naprodaj na slovenskem trgu?
Dejstvo je, da bi radi povecali obseg
poslovanja v Sloveniji, in ¢e bo kaksna
tovrstna priloZnost, bomo zraven.
Kako skrbite za razvoj in pridobi-
vanje kadrov v héerinskih pod-
jetjih, imate izdelano strategijo izo-
braZevanja in usposabljanja?
Imamo lasten Solski center, ki je bil
prvotno namenjen samo za Solanja
znamke Mercedes-Benz. Zdaj s pri-
hodom ostalih znamk dejavnost raz-
Sirjamo, predvsem pa se povezujemo
s kar nekaj srednjimi Solami in Zelimo
pritegniti mlade kadre, ki se zanimajo

za te, Zal deficitarne, poklice, jih pripe-
ljati v nase okolje in jim pokazati, da
gre za zanimive poklice, da je mogo-
e zasluZiti poSten denar in da gre za
kreativno delo. V vseh druzbah se za-
vedamo, da delamo z ljudmi, skusamo
uvajati programe, da se nasi zaposleni
dobro pocutijo, in si prizadevamo, da
bi za vsakogar nasli tako delo, ki ga bo
najbolje in z veseljem opravljal.
odelujete v Stevilnih projektih,
med drugim letos prvi¢ v tekmo-
vanju Mladi mehanik Slovenije, ki
ga organizira revija Tranzit. Kaj za
vas predstavlja to sodelovanje, so se
uresnicila vasa pri¢akovanja?

wepr
r-
‘m

S takimi aktivnostmi smo zelo zado-
voljni. Kot sem omenil, gre za defici-
tarne poklice in sami tezko naredimo
kar koli, zato smo veseli kakrsne koli
pobude od kogarkoli, ki gre v smer
privabljanja mladih v te poklice, radi
pomagamo in radi ponudimo toliko,
kolikor zmoremo. Razumem, da v Sol-
skih delavnicah nimajo vse opreme
in sredstev, medtem ko je pri nas vse
to na voljo, tako kot tudi Solski cen-
ter. Zato sem vesel, da ste organizirali
to tekmovanje, in tudi prihodnje leto
bomo z veseljem sodelovali. Vemo,
da na mladih svet stoji, in Zeleli bi Se
vec tovrstnih pobud in sodelovanja.
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OCALA ZA VOZNJO

Ce vam je dovolj spuséanja sencnika v avtu vsakic, ko sedete za volan, je morda ¢as za adekvatnejso zaséito pred
soncnimi Zarki in neprijetnostmi, ki se ob tem pojavijo. Se preden pa poseZete po denarnici in na crpalki kupite prva
ocala, ki vam pridejo pod roko, se vseeno prej malo pozanimajte o nakupu.

Antirefleksni sloj

tekla, premazana z antirefleksnim

slojem, vam bodo dala bolj ostro
sliko dogajanja v prometu, prav tako
pa bodo varovala vase oci pred po-
Skodbami. Ne kupujte pretemnih
ocal. Soncna ocala se delijo v 4 sku-
pine glede na propustnost svetlobe.
Prva skupina prepusca tudi ve¢ kot 80
% svetlobe, medtem ko Cetrta manj
kot 10 %. Priporocilo je, da se v voznji
ne uporabljajo ocala, ki prepuscajo
manj kot 20 % svetlobe.

Najbolje je imeti en par ocal vedno v vozilu.

Izogibajte se zeleni in modri

udi od barve stekel je odvisno, ko-

liko svetlobe se bo prebilo do vasih
oci, vendar — ali boste vseeno videli in
prepoznali vse prometne znake in os-
tale dejavnike v prometu? Priporocljivo
je, da se izogibate zelenih, modrih ali
roznatih lec, saj se skoznje slabse vidi
rdeca barva, katere pa je v prometu zelo
veliko (obrobe znakov, lu¢i na semafor-
jih, zavorne luci ...). Najbolje je izbrati
leCe v rjavih, sivih ali drugih nevtralnih
odtenkih. Tudi rumena in jantarna barva

sta lahko dober izbor, saj izboljsata kon-
traste. V vsakem primeru pa ocala pred
nakupom preizkusite.

Ne kupujte debelih okvirjev
ri soncnih ocalih, ki jih uporablja-
mo za voZnjo, je najbolj pomembna

funkcionalnost, estetika in moda naj

bosta na prvem mestu pri izboru ocal
za na plaZo. Ocala z debelimi okvirji so
neugodna, saj zmanjsujejo periferni

vid, kar lahko privede tudi do nesrece.

Soncna ocala z dioptrijo pa so lahko

tudi v popisu pripomockov zdravstve-




nega zavarovanja, zato ni slabo, ce se
pri rednem pregledu z oftalmologom
pogovorite o nabavi novih ocesnih
pripomockov.

Nekatera ocala niso
priporocljiva za voznjo
Sonc“:na ocala so klasificirana v
stiri kategorije glede na zatemni-
tev. Od kategorije 1, ki zatemni do
nekje 20 %, do kategorije 4, ki za-
temni vec kot 90 %.
Slednja kategorija se priporoca
osebam, ki so veliko na odprtem
in so izpostavljene mocni soncni
svetlobi, medtem ko vecina ljudi
uporablja ocala kategorij 2 in 3. Za
voznjo so najbolj primerna ocala
kategorij 1 in 2 z zatemnitvijo okoli
20 %. Ocala iz kategorije 4 za voznjo
niso primerna, saj z visoko stopnjo
zatemnitve zmanjsujejo tudi pre-
glednost. Priporocljivo je, da imate
v vozilu vedno en par soncnih ocal,
primernih za voZznjo. Seveda pa v
pogojih slabse vidljivosti in ponoci
ne uporabljajte soncnih ocal.

Kako prepoznati
ponarejena soncna ocala

4

Ce ste se kdaj vprasali, kako pre-
poznati ponarejena soncna oca-
la, najprej preverite logotip. Avten-
ticni logotip in oznake so obicajno
vtisnjeni na notranji strani stekel ali
okvirja ocal in imajo enako velikost,
barvo in obliko pisave.

Preverite Stevilko modela. Te Stevil-
ke so enake po vsem svetu in ne gle-
de na to, ali kupujete ocala na spletu
ali v trgovini. Ponarejena ocala ima-
jo tudi Stevilke, a te niso skladne s
proizvajal¢evimi.

Kupujte pri preverjenih prodajalcih.
Originalna ocala se prodajajo pri av-
toriziranih prodajalcih in optikih ter
spletnih straneh s poreklom. Zato ce
denimo kupujete ocala na Amazo-
nu, preverite, ¢e na strani pise »Sold
and shipped by Amazon« —to je sko-
raj garancija za nakup originala.
Pred nakupom dobro preglejte oca-
la. Originali so na voljo v originalnih
Skatlicah z logotipi. Nalepka s ¢rtno
kodo in podatki o proizvajalcu mo-
rajo biti dobro vidni. Ob nakupu pri
pooblascenih trgovcih boste preje-
li tudi garancijo o avtenti¢nosti in
majhno knjizico o ocalih.

Pri soncnih ocalih, ki jih uporabljamo za voZnjo, je najbolj pomembna funkcionalnost, estetika in moda naj ne
bosta na prvem mestu.

Soncna ocala se delijo v 4 skupine glede na propustnost svetlobe.

—
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V OPTIKI VAM NUDIMO: Optika TerZan je pravi naslov za dober
STROKOVNO: i —pasvet, za oster pogled in moden izgled.

« pregled vida, ki ga opravi zdravnik okulist . 3 L] e F’!‘;
»za otala in kontaktne lece [i eebemm :;_‘

KVALITETNO: Y

« irok izbor korekeijskih okvirjev in stekel s

«kontaktne lete In &istila priznanih proizvajalcev

«soéna ofala 7 vso potrebno zadéito in modnih dizajnov

«sonéna ofala 7 dioptrijo po naroéilu

ZANIMIVO:

« ZNIZAME CENE SONCNIH OCAL

POSEBNOST:

*lasten brezplacen parkirni prostor za stranke

UGODNO:
«konkurenéne cene

o -

www.optika-terzan.si

delgvniki; pd 8. do 18. ure. wobate: od 8. do 12. ure
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GINE VI HRBITY

Mnogi vozniki, ki dnevno preZivijo vec ¢asa na cesti, se pogosto pritoZujejo zaradi bolecin v hrbtu in napetosti v pre-
delu ramen. Bolecina je najpogosteje lokalizirana v vratu in ledvenem delu, lahko pa prizadene tudi predel ramen ali
nog (isias).

e Ze imate znane teZave s hrbtenico, vam lahko po- zelo pomemben je pravilen polozaj za volanom.

maga ustrezna fizikalna terapija, a kako pravilno pre-
preciti nastanek bolecin? Katera pravila morajo uposte-
vati vozniki, torej kako pravilno sedeti v vozilu in nastaviti
voznikov sedez? V nadaljevanju vam bomo s pomocjo
strokovnjakov iz Medicofita poskusali podati nekaj odgo-
vorov na ta vprasanja.

Zakaj nas na daljsih potovanjih boli v
podrocju ramen in vratu?
elovanje misic vkljucuje prostovoljno izvajanje gibov, pa
tudi vzdrZevanje telesne drZe. Vsak daljsi stati¢ni polozaj
glave in ramen povzroci dolgotrajno napetost iste misicne
skupine, kar scasoma povzroci utrujenost misic, to pa posle-
di¢no povzroci bolecino.

Proizvajalci novejsih vozil nudijo sedeze z
ledveno oporo.
Opora ledvenega dela je izjemno zazelena, saj pod-
pora ledvenega dela vpliva tudi na pravilen polozaj
preostalega dela hrbtenice, ker so vsi deli hrbtenice med
seboj povezani.
Opora mora biti ustrezna, kar pomeni, da mora biti nas-
tavljena natanéno v viSini pasu, poleg tega pa je to tudi
sredisce ledvene votline (lordoza). A je pri daljSih voznjah
pomembno tudi to, da se obéasno ustavimo, spocijemo in
razgibamo celotno telo.

Kako naj bi vozniki pravilno sedeli?
Ustrezen poloZaj sedenja pomeni tudi ustrezen poloZaj
sedeZa. Pomembna je podpora telesa, ki ohranja dobro
drZo, deluje pa tudi na zmanjsanje misi¢ne napetosti. Spo-
dnji del sedeza ne sme biti postavljen prenizko. V idealnem
primeru bi moralo biti razmerje med trupom in boki 90° ali
nekoliko visje, kar je pri nekaterih avtomobilih, zlasti Spor-
tnih, tezko doseci. Naslonjalo mora biti namesceno tako, da
trup ni nagnjen prevec naprej ali nazaj. V idealnem primeru
mora biti trup pod kotom priblizno 100° glede na stegna. Pri
tem bocno naslonjalo in sedezna opora pomagata prepredci-
ti povecano aktivacijo misic med voznjo.
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Zazelena je vadba v obdobjih pocitka med voZnjo, v obliki razteznih vaj.
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Bolecine v hrbtu tezko zdravimo z zdravili, zelo pa pomaga fizioterapija.

Kaj pri voznikih najpogosteje povzroci

bolecine v hrbtu?

N ajpogostejsi vzroki za bolecine v hrbtu so dolgotrajne
obremenitve, zmanjsana telesna aktivnost, slaba na-

ravnanost drze ali slab poloZaj sedenja ter neustrezen po-

loZaj sedeza.

Katere vaje za preprecevanje bolecin lahko
izvajamo samostojno doma?

akaj nas organizem »prosi«, da se razgibavamo? Ko se

dalj ¢asa ne premikamo, je telo staticno obremenje-
no, mehke strukture v telesu pa se nagibajo k skrajsanju,
kar ustvarja ob&utek nelagodja in bole¢ine. Ce ima voznik
zdravstvene tezave v predelu hrbtenice, kot so diskopati-
ja, disk hernija ipd., se bolecina lahko okrepi in razsiri na
predel spodnjih okoncin. Vzrok je pritisk diska na Zivec, ki
ga lahko preprec¢imo ali omilimo z rekreativno vadbo. Re-
kreativna vadba je zato zelo zaZelena v sklopu vsakodnev-
ne telesne aktivnosti in v obdobjih pocitka med voznjo, v
obliki razteznih vaj in krajsih sprehodov.
Vec na:
https://www.medicofit.si/fizioterapija-in-rehabilitacija

Kdaj je dobro poiskati strokovno pomoc¢

Pri profesionalnih voznikih, pa tudi tistih, ki so vsak dan
za volanom, so pogosti tako sindromi prenapetosti
kot sindromi bolece hrbtenice. Veliko bolezni in bolecih
stanj je povezanih z voZnjo. Tu lahko omenimo sindrom
bolecine v vratu in prsnem kosu, lumbago, lumbaisias,
povecano boleco napetost misic, tenzijski glavobol, ten-
dinitis, bolecine v ramenih, komolcih, rokah, zadnjici,

bokih, kolenih, med lopaticami, mravljincenje okoncin
v rokah ali nogah, zmanjsan obseg gibljivosti sklepa itd.
V takih primerih je izjemno pomembno poiskati strokov-
no pomo¢, da zmanjSamo bolecino, povecamo gibljivost,
pa tudi preprec¢imo nastanek sekundarnih posledic, ce se
simptomov ne zdravi.

Kaksen pa je nacin zdravljenja?

Boleéine v hrbtu tezko zdravimo z zdravili, zelo pa poma-
ga fizioterapija. Fizioterapija je po definiciji zdravljenje
s fizikalnimi sredstvi, kot so toplota, mraz, elektrika, ultra-
zvok, magnetno polje, laser ... Toda fizioterapija je veliko
vec kot to. Gre za prizadevanje, da se z vsemi razpoloZlji-
vimi sredstvi vzpostavi stanje ravnotezja in polne funkcije
celotnega organizma.

Fizioterapija je tako znanost kot umetnost, saj se ukvarja z
zdravljenjem bolezni, pa tudi z ohranjanjem zdravja. Fiziote-
rapevt s terapijo poleg zdravljenja doloc¢enega bolecega sta-
nja ali bolezni pomaga bolniku, da sledi naravnim ritmom
svojega telesa, da se stanje stabilizira in vzdrZuje brez bole-
¢in ali drugih simptomov.

V kliniki Medicofit so specialisti za fizioterapijo vratne ter led-
vene hrbtenice in povezanih simptomov v ramenskih sklepih.

Za prijetno voZnjo in preprecevanje neprijetnih bolecin
je potrebna vsakodnevna telesna aktivnost, pravilno se-
denje v avtomobilskih sedeZih, izbira ustrezne ledvene
opore, obcasen pocitek na cesti z raztezanjem in kraj-
Simi sprehodi, v primeru mocnih bolecin in bolecinskih
sindromov pa strokovna zdravniska pomoc, svetujejo v
Medicofitu — www.medicofit.si.
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B NAROKI
ELEGANTINE URE AMERIGO) VESPUCE)

Svicarsko podjetje Ulysse Nardin je znova pokazalo
spretnost priizdelavi ur. Posebna serija ur Amerigo
Vespucci je poimenovana po slavhem pomorscaku.
Elegantne ure so izdelane s tehniko lakiranja, imeno-
vano cloisonne. Ta metoda je sestavljena iz izdelave
majhnih segmentov, ki so med sabo loéeni s tanko
zlato zZico. Meje vsakega od teh delov preprecujejo,
da bi sklenina stekla v sosednje komore. Postopek
izdelave teh segmentov pomeni 50 ur trdega in mo-
notonega dela, pri katerem zlatar porabi vec kot 50
centimetrov tanke zlate Zice.

Ure UN 815 z avtomatskim navijanjem Ulysse Nar-
din Classico Amerigo Vespucci so namescene v 40-
mm ohisju. Ure so izdelane v omejeni seriji, in sicer
30 kosov iz belega zlata in enaka kolic¢ina iz rume-
nega zlata.

Premium izvedba priljubljene ure iz 80-ih

asio G-Shock, najnovejSe premium MR-G ure, so

dobile navdih pri slavnem predniku iz 1983 leta.
Z uporabo vrhunskih materialov v kombinaciji z vi-
soko kakovostno izdelavo nam MRG-B5000 pokaze
ikoni¢no obliko ohisja, ki je tokrat izdelano iz titana
in prevlecena s slojem DLC, odpornim na praske. Pa-
sek je prav tako iz titana, pokrov ure pa iz zlitine Co-
barion, ki predstavlja mesanico kobalta in kroma, ki
je Stirikrat mocnejsi od titana in se sveti kot platina.
Steklo je AR safirno, z napredno polituro Sallaz. Sama
osnova vsebuje 25 delov.
Ura, ki tehta 114 gramov, ima enako raven funkcio-
nalnosti kot ure iz serije GMW, s Tough Solar Power,
vecCpasovno samodejno kalibracijo ¢asa, vodoodpor-
nostjo do globine 200 metrov, 39 ¢asovnih pasov, Ssto- in moZnost povezave s pametnim telefonom prek Bluetooth.
parico, alarm, koledar, super iluminator LED osvetlitev  Ure, ki korenine vlecejo izpred 40 let, so na Japonskem v
ozadja, funkcijo iskalca telefona, vecjezi¢ne nastavitve prodaji dober mesec po ceni 4000 dolarjev.

Piaget predstavil rekordno tanko uro

o besedah predstavnika znamke Piaget so z mo- CoOte-aux-Fées, ki je v lasti Piageta, je izredno tanek kaliber
delom Altiplano izdelali najtanjSo uro na svetu. 883P, ki v Sirino meri vsega 4,65 milimetra, ter ohisje, ki je
Rezultat dveletnega razvoja Svicarske delavnice La debelo le 8,24 milimetra.
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PO CESTI Z NISSANOM QASHQAI 1.3 DIG-T 158 MILD HYBRID

Takrat, pred 15 leti, ko je bila predsta-
vljena prva generacija, se je Nissan
podal v neznane vode, saj takSnega
vozila na trgu Se ni bilo. Avtomobil so
zasnovali v Evropi, preteZno za evrop-
ske kupce, in izkazalo se je, da so bili pri
Nissanu zelo jasnovidni.

Zdaj je na cestah tretja generacija, ki je
ponovno zrasla za nekaj centimetrov v
vse smeri (3,5 cm v dolZino, 3,2 cm v Siri-
no in centimeter v visino), saj je avtomo-
bil postavljen na novo platformo. Atrakti-
ven videz je odli¢na evolucija prejSnjega
modela in zanesljivo privlaci poglede.
Nov podpis tvorijo sprednje luci z veliko
dozo futurizma, ki se odli¢no zdruzijo z
izrazeno masko hladilnika V profila.

V kabini prostora ne manjka, vsi materia-
li delujejo mehko in kvalitetno, k udobni
voznji pa pripomore tudi dobra zvocna
izolacija. Pred voznikom je digitalna me-
rilna plosc¢a s premerom 12,3 palca, ve-

e

c¢ino informacij pa nam head-up display
projicira tudi na vetrobransko steklo. Na
sredinski konzoli je Se en 9-palcni zaslon
za multimedijo. Vse skupaj je pregledno
in enostavno za uporabo. Nova verzija
sistema ProPilot omogoca polavtono-
mno vozZnjo, povezan je z navigacijo in
Stevilnimi sistemi za pomoc v voznji, ki
zdaj hitreje in natancneje detektirajo
dogajanja na cestiscu.

V motorni ponudbi je trenutno le mild
hibridni 1,3-litrski turbo bencinec, ki
razvija 140 oz. 158 KM. Mi smo pre-
izkusili mocnejsega, ki je zdruZzen z
X-Tronic CVT brezstopenjskim menjal-
nikom. Majhen Stirivaljnik, podprt s
hibridnim sistemom z 12-V napeljavo
in majhno baterijo je zelo poskocen
z mesta, saj ponuja veliko moci ze v
nizkem obmocju vrtljajev. Volan je
dovolj neposreden, da voznik ¢uti do-
gajanje na cesti, podvozje pa je ravno

Majhen bencinec, podprt z 12-V hibridnim elektri¢nim sistemom ponuja kar 158 konjev moci, kar naredi voznjo zelo Zivahno.

prav nastavljeno, da na neravninah
ne poskakuje. Za razlicno uporabo
in razlicen slog voznje je na voljo pet
prednastavljenih programov: obicajni,
ekonomicni in Sportni ter off-road in
snow. Zdnom, za 18 centimetrov dvig-
njenim od tal, bo Qashqgai zmozZen tudi
zapeljati z asfalta in omogociti kaksSno
manjso off-road avanturo.

Tehnicni podatki

Motor: bencinski, 4-valjni, turbo polnilnik,
neposredni vbrizg
Prostornina (ccm): 1332
Moc¢ (kW/KM): 116/158
Navor (Nm/min): 270/1800-3750
Menjalnik/pogon: samodejni CVT/
na sprednja
kolesa
Mere

Dolzina (mm): 4425
Sirina (mm): 1848
Visina (mm): 1625
Medosna razdalja 2665
(mm):
Prtljaznik (I): 479
Masa vozila (kg): 1450
Zmogljivosti
Pospesek (0— 9,2
100 km/h):
Najvisja hitrost 200
(km/h):
Kombinirana poraba 7
(1/100 km):
Izpust CO, (g/km): 147
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Mesto mostov in Iepih razgledov je najstarejse mesto na slovenskih tleh in nekdaj zelo pretocna tocka sirne Evrope.
Velicino Ptuja najlaZje opazimo, ce se sprehodimo na grad, od koder lahko opazujemo celotno Sirino mesta, opazen
pa je tudi dravski rokav, ki mu pravijo celo Ptujsko jezero.

tuj je mesto ki so ga omenijali Zze
ki so povezovale son¢no ltalijo s Pa—
nonsko nizino ter alpske doline z
deZelami Balkana. Se ve¢ omembe
pa si je prisluzil v srednjem veku,
saj popotnika Ze od dale¢ pozdravlja
mogocna ptujska utrdba, ob vznozju
grajskega hriba pa so se strnile sta-
re mestne hiSe. Najlepsi del mesta
je tako postavljen med vznoZzje graj-
skega gri¢a in reko Dravo. Brez reli-
gije pa tudi tu ne gre, saj se mesto
na zahodu zacenja z dominikanskim
samostanom, na vzhodu pa zakljuci
z minoritskim samostanom. Grad in
oba samostana tvorijo trikotno ob-
likovano ptujsko veduto, pri kateri
osnovno crto predstavlja reka Dra-
va. Osrednji del starega mestnega
jedra je spomenisko zavarovan in
zelo atraktiven za sprehode. Ulice v
samem mestnem jedru in osrednji
trg so med seboj prepleteni in dajejo
znadilen srednjeveski videz ter vsa-
kemu obiskovalcu ponujajo posebno
romanti¢no dozivetje.

Dopolnilni program

tujski grad je opazen z daljave.

Najstarejsi pisni viri omenjajo, da
je dal salzburski nadskof Konrad I, ki je
bil na tem poloZaju od 1106 do 1147,
sezidati trdnjavo na mestu ostankov
starejsih srednjeveskih poslopij. Iz
11. stoletja je verjetno tudi vodnjak
na dvoriscu, ki je globok kar 54 me-
trov. Sedanji venec je bil postavljen v
baroku oz. drugi polovici 17. stoletja.
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Leta 1220 sta salzburski nadskof Eber-
hard II. in Stajerski vojvoda Leopold
VI. ustanovila kovnico denarja, ki naj
bi bila domnevno na gradu v bliZini
romanskega palacija in Konradovega
stolpa. V 13. stoletju so omenjali grad,
grajski stolp, grajske gorice ter 12 stra-
Zarskih posesti okoli njega. Zadniji sre-
dnjeveski zapis o ptujskem gradu je iz
leta 1487, in sicer v popotnem dnevni-
ku Paola Santonina, ki je zapisal, da je
grad trden in nepremagljiv.

Grad je bil veckrat dograjen ali spre-
menjen, gotskih ostankov je malo,
zadnjih vecjih gradbenih del se je loti-
la rodbina Leslie proti koncu 17. stole-

tja, ko so prezidali romanski palacij in

Dominikanski samostan.

na novo postavili severovzhodno graj-
sko krilo. Takrat je grad tudi dobil da-
nasnjo trikotno obliko. V obeh traktih
so bile urejene najimenitnejse grajske
sobane. V juznem so jih okrasili z bo-
gato stropno Stukaturo, v severnem
pa se viteska dvorana in kapela dviga-
ta skozi dve nadstropji. Na grajskem
kompleksu so zidali tudi v 18. stoletju,
ko so h Karlovemu portalu prizidali
juzni triosni prizidek za grajsko upra-
vo, zgradili pa so tudi grajsko Zitnico.
Leta 1945 je bil grad nacionaliziran,
leta 1999 pa razglasen za kulturni
spomenik drzavnega pomena. Zdaj
je v njem kulturno-zgodovinska zbir-
ka Pokrajinskega muzeja Ptuj.




PreSernova ulica
Pod grajskim gricem se vije PreSer-
nova ulica, ki je osrednji del starega
mestnega jedra. Poteka od Slovenske-
ga trga do dominikanskega samostana,
kjer na kraju nekdanjih zahodnih vrat
v mesto v ostrem loku zavije na sever-
no stran grajskega gric¢a. Ptuj je skozi
obstoj postal pomembno trgovsko, tu-
risticno in agrarno sredisce pokrajine,
v kateri ima velik pomen pridelovanje
grozdja. Gojenje vinske trte na obron-
kih bliznjih Slovenskih goric in Haloz
ima dvatisocletno tradicijo, kletarjenje
pa sega v zacetek 13. stoletja.
V Casu Petovione pred 2000 leti je bila
kultura term med Rimljani Ze mocno
razvita, saj je bilo po vsem rimskem
imperiju v tistem ¢asu vec kot 900 jav-
nih kopalis¢, zgrajenih predvsem za
potrebe vojske. Stari Rimljani so cenili
zdravje, mir, pocitek in sprostitev. Ta
duh anti¢nih kopalis¢ lahko Se danes
okusite v Termah Ptuj, ki vam ponuja-
jo wellness udobje po meri sodobne-
ga Cloveka s pridihom starega Rima. Iz
Term do Ptuja vodi lepa pespot, sama
hoja pa traja 15 minut. Gre za lepo
sprehajalno pot, mimogrede pa bos-
te videli Se reko Dravo, razlicne ptice,
race in labode. Po preckanju pes mo-
stu, ki vodi Cez reko Dravo, se lahko
odpravite v mestni park, v center mes-
ta in nato Se na Ptujski grad.

Mestni stolp

tuj skriva Stevilne znamenitosti in

zanimive zgodbe. Ena taksnih je za-
gotovo zgodba o mestnem stolpu, na
katerem so le tri ure. Me3cani so se do-
govorili za njegovo obnovo in po mestu
zbirali denar. Mogocni stolp je takrat
sluzil kot opazovalnica pred razli¢nimi
nevarnostmi. Takratni gras¢ak ni Zelel
prispevati denarja za obnovo, zato me-
S¢ani v znak protesta na stolp niso na-
mestili ure v smeri proti gradu, kjer je
gras¢ak prebival. Zanimiva je tudi zgod-
ba o0 marmornatem Orfejevem spome-
niku, ki so ga postavili v spomin Zupanu
Marku Valeriju Veru. Visok je pet me-
trov, v srednjem veku pa je sluzil kot
sramotilni steber, kar pri¢ajo 3 luknje v
njem, v katerih so bili namesceni oko-
vi. Na Ptuju pa imamo tudi najstarejso
kinodvorano v Sloveniji. Prve kinopred-
stave segajo v leto 1897.
Sicer mirni Ptuj deset dni v februarju
postane srce kurentovanja — zivahno
pustno rajanje, ki kulminira s povor-
ko na pustno nedeljo. Pustne maske

Mestni stolp.

s kurenti na celu preplavijo mesto,
poskrbljeno pa je predvsem za kultur-
no, glasbeno in zabavno dogajanje.

In ker ni izleta brez dobrega kosila,
moramo seveda zakljuciti s kulinariko.
Brboncdice si lahko razvajate z razli¢ni-
mi okusi, svetujemo pa obisk gostilne
Mursic, kjer vas bodo razvajali z tradi-
cionalnimi slovenskimi dobrotami.

Okusnih griZljajev ne bo manjkalo,

c >
MURSIC

GOSTILNA
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Ce pa si zaZelite preizkusiti Se kaksno
Zlahtno kapljico, obis¢ite eno najsta-
rejSih vinskih kleti v Sloveniji, ki se na-
haja na Vinarskem trgu. Vina tu nikoli
ni dovolj, zato je poseben tudi obisk
rovov pod gradom, v katerih je celo
leto enaka temperatura, v njih pa lah-
ko okusate vina domacega vinorodne-
ga obmocja, posebej zanimiva pa je
degustacija vin v temi.

Pri¢akujemo vas s tradicionalnimi
slovenskimi dobrotami,
pripravijenimi po vrhunskih in
izbranih receptih nasih kuharjev

Malice, kosila, jedi po narodilu

Rezervacije za zaklju¢ene druzbe
v veliki ,kurentovi sobi“

Stiri stezno kegljisée
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PROIZVODNJA GOSPODARSKIH VOZIL V BIV§I SKUPNI DRZAVI (23 DEL)

et o
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Besedilo: Drazen Zecevi¢, fotografije: avtorjev arhiv

Medtem ko je zastareli in poceni Tamic Se vedno dominiral v dostavnem prevozu na tleh nekdanje Jugoslavije, pa so
se v 80. letih prejsnjega stoletja pojavile tudi nekatere alternative.

zacetku 80. let prejsSnjega stoletja je

bila ponudba lahkih gospodarskih
vozil v veliki meri sestavljena iz zasta-
relih modelov. Ve€inoma so nastali Ze
pred 15 do 20 leti, zaradi razmeroma
skromnih proizvodnih Stevilk pa ni bilo
zanimanja za drag razvoj novih mode-
lov. Enako velja za legendarni »kombi«
IMV, ki je nastal leta 1960 in je majhno
novomesko delavnico pod novim ime-
nom spremenil v resnega proizvajalca
vozil. Nadaljnji hitri razvoj IMV pa je
posledica uspesnega izvoza, ki je do 80.
let prejSnjega stoletja postal kljucen za
uspesno poslovanje. V takih razmerah
sta bila prioriteta program za kampira-
nje Adria in proizvodnja avtomobilov
Renault 4 za potrebe francoskega par-
tnerja, medtem ko je IMV-jev »kombi«
ostal v drugem planu. Pa vendar so ga
izdelovali vse do 25. maja 1988, kljub
temu da ni ohranil svoje priljubljenosti
kot na primer prav tako zastareli Tamic,
ki je zaradi nizke cene ostal najbolj iska-
no dostavno vozilo v Jugoslaviji.

Dopolnilni program

Kriza z novimi modeli pa je bila tudi
v Evropi. Prekinil jo je Renault, ki je
leta 1980 predstavil dva nova modela:
Trafic in Master. Ze leto pozneje sta se

v trzni boj vkljucila Fiat in PSA, ki sta s
svojim specificnim konceptom kopro-
dukcije in razvoja dodatno povecevala
konkurencnost sodobnega »kombijag,
saj so na eni osnovi nastali kar trije do-
stavniki: Fiat Ducato, Citroén C 25 in
Peugeot J 5. Tako Renault kot zdruzenje
Fiat in PSA so povsem prehiteli konku-
renco in postavili uspesen temelj za
vozila, ki Se vedno prevladuje na evrop-
skem trgu kombijev. Ker so bili vplete-
ni proizvajalci veCinoma tesni partner;ji
jugoslovanskih tovarn, so se ta sodobna

vozila kmalu pojavila v domaci ponudbi.
Novi modeli Renault so bili kmalu pre-
poznani kot idealna alternativa zastare-
lim »kombijem« iz IMV. Trafic in Master
sta ponujala t.i. dopolnilni program, saj
sta v Jugoslavijo prihaja skozi Ze znani
uvoz originalnih francoskih vozil, in si-
cer v enaki meri kot so bila izvoZzena za
Renault. Tako so po takratnih zakonih
taksna vozila pridobila status domacega
proizvoda, zato so bila na voljo za dinar-
je in oproscena visokih carin.

Kljub temu so bili najsodobnejsi evrop-

IMV je skozi t.i. dopolnilni program v zgodnjih osemdesetih letih za dinarje ponujal moderne Re-
naultove dostavnike, ki so takrat predstavljali pravo revolucijo v Evropi.

TSTRNYE,
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ski modeli Se vedno predragi za omah-
ljivo jugoslovansko gospodarstvo, zato
trznih odnosov na podrocju dostavnih
vozil niso veliko spremenili. Omejene
razpoloZljive koli¢ine so pogosto sluZzile
precej razlicnim nalogam. Tako je bila
prva pomembna dobava 11 kombijev
znamke IMV v zacetku leta 1983 na-
menjena Smucarski zvezi Jugoslavije za
prevoz ekip.

Je pa zato Master Ze leta 1982 sluzil
IMVju kot osnova za prvi domaci av-
todom, ki je bil logi¢na dopolnitev
uspesnega programa pocitniskih pri-
kolic, iz katerega je bilo 90 odstotkov
proizvodnje namenjene izvozu. Zato je
bil Adriatic 420/450 nacdrtovan v dveh
dolzZinah in je bil namenjen predvsem
bogatejSim trgom kot uspesna sinteza
utecenega sodelovanja z Renaultom
in bogatih domacih izkusenj v kam-
ping programu.

Obrat v Cimosu

Medtem ko je IMV izgubljal inte-
res za proizvodnjo gospodar-
skih vozil zaradi vse vecje proizvo-
dnje osebnega programa, je bila v
Kopru pri Cimosu situacija povsem
drugacna. CKD montaza Citroénov
je upadala, hkrati pa so veliko vlozili
v novo upravno zgradbo in proizvo-
dni obrat. Zaradi tega se je podjetje
znaslo v tezki financni situaciji, saj
se je po ambiciozni predstavitvi no-
vega modela GA (domaca izvedba
Citroéna GSA) montaza celo povsem
zaustavila. Cimos se je zato osredo-
tocil na izdobavo sestavnih delov za
francoskega partnerja, kar je skozi
obojestransko izmenjavo omogocalo
nakup Citroénovih vozil za dinarje.
Med novimi modeli se je hitro znasel
Citroén C25, ki je na jugoslovanskem
trgu dosegel nesluten uspeh zahva-
ljujo¢ Cimosovemu oddelku za pre-
delave in priprave specialnih vozil. Ze
prej so se proslavili s predelavo mo-
delov DA, CX in Fiat 125p (sodelova-
nje z Zastavo) v sanitetna, pogrebna,
servisna in druga vozila, Citroén C25
pa je ponujal precej bolj kakovostno
osnovo za predelave. Najvecji uspeh
je vozilo doseglo v voznih parkih
nujne medicinske pomoci, kjer je Ci-
troén C25 skoraj povsem nadome-
stil dolgoletno dominacijo IMVjevih
kombijev. Uspesen spoj sodelovanja
Citroéna in Cimosovega oddelka za
specializirane predelave je po letih
izgub pripeljal do pozitivne nicle.

i s o
Cimos je za dinarje nudil tudi drugi revolucionarni evropski dostavnik Citroén C25, ki je eden od
trojckov, ki so nastajali v Italiji (Sevel) skozi sodelovanje Fiata in PSA.

Zastava je Ze leta 1982 najavila ponudbo Fiata Ducata z zaprto karoserijo — furgon. Z nosilnostjo
1300 kg sta bili predvideni dve dolZini in dizelski motor, kmalu pa je bil poudarek premaknjen na
zacetek domace proizvodnje Ivecovega modela S (prva generacija Dailyja).

jop-

Leta 1982 je Renault Master sluzil kot osnova za prvi IMV avtodom Adriatic. Pod oznakama 420 in
450 je bil izdelan v dveh dolZinah, kasneje je bil narejen prototip na kompaktnejSem Traficu, a je v
kon¢ni serijski proizvodnji prevladal Fiat Ducato.

Cimos je prve izkusnje s specializiranimi predelavami nabiral na osnovah modelov Citroén DS in CX
ter poljskega Fiata 125 p v sodelovanju z Zastavo.




Prvi in zadnji

Podoben poskus zasuka h gospodarskemu programu je bil
opazen pri zacetku proizvodnje tovorne izvedbe Diane
6LC. Ze leta 1980 je Cimos za potrebe preverjanja domacega
trga nabavil pet dostavnih vozil Citroén Acadiane, pri katerih
je bilo ime spremenjeno v DAK, saj so nameravali pod tem
imenom avto ponujati na domacem trgu. Realizacijo projekta
je prehitel zaklju¢ek montaZe vozil v Cimosu, a od projekta
DAK niso povsem odstopili, saj je v novozgrajenih proizvodnih
obratih ostalo veliko neizkoris¢enih delov od domace Diane
6LC. Namesto izdelave na originalnem modelu je oddelek
za posebne predelave s pomocjo lastnega znanja in izkusenj
razvil samostojno izvedbo, ki je bila sestavljena iz preostalih
zalog sestavnih delov, zato je bila temu prilagojena tudi pro-
izvodnja. Z Diane 6LC je bil prevzet sprednji del vozila, notra-
njost kabine, oja¢ana $asija s sprednjimi kolutnimi zavorami
ter »skromen« motor iz modela 2CV — Spacek z mocjo 32 KM.
Kovinsko streho in tovorni zadnji del so rekonstruirali Cimoso-
vi strokovnjaki z nacrtovano kasnejso izdelavo tega dela vozila
na obrtniski nacin.

Taksno ro¢no delo je onemogocalo proizvodnjo vecjih serij,
pa tudi cena ni ravno sledila strategiji cenenega dostavne-
ga vozila. Cimos je vseeno verjel, da bo na domacem trgu
lahko ponudil zadovoljivo koli¢ino vozil, katero sta sestav-
ljali izvedbi z zaprtimi zadnjimi tovornimi stranicami DAK in
odprti Pick-up Geri. Pri slednjem je bilo moZno tovorni del
pokriti s cerado.

S¢asoma so ponudili dodatne specializirane razlicice, kot so
servisna, pekovska, lovska ali tapetniska vozila, vendar tudi kra-
tek dobavni rok do 15 dni ni nakazoval velikega povprasevanja.
Poleg tega je ta model poskodoval odnose s Citroénom, ki
je nacrtoval izdelavo originalnega modela v Cimosu. Zaradi
Cimosove lastne interpretacije so Francozi tudi po podalj-
Sanju 10-letne pogodbe napovedali sabotaZo dobave de-
lov za DAK in Geri.

V Sempetru pa je bilo o¢itno dovolj lastnih zalog glede na skro-
mno povprasevanje, saj je bilo v obdobju med letoma 1982 in
1985 izdelano okoli 2200 primerkov DAKa in 900 Gerijev, kar
je sicer pol manj od nekdanje letne proizvodnje Diane 6. Nato
je Cimos za dinarje ponudil model Citroéna C 15, narejen na
osnovi modela Citroén Visa ll, kar je pomirilo napetosti s fran-
coskim partnerjem. DAK in Geri sta tako ostala prvi in zadnji
samostojni Cimosov projekt, paradoks pa je Se toliko vecji, ker
sta nastala v Casu, ko je ta tovarna Ze ustavila montazo CKD,
zato so jo nekateri konkurenti imenovali za ustanovitelja do-
mace »Sraufciger« industrije.

Cimos je za dinarje ponudil model Citroéna C 15, narejen na osnovi modela Citroén
Visa I, kar je pomirilo napetosti s francoskim partnerjem.
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Cimos je svoj prvi samostojni model predstavil, ko je Ze bila prekinjena montaza avto-
mobilov. Zaprti DAK na obicajnem krajSem podvozju potniske Diane 6 LC je v primer-
javi z originalnim modelom, podaljSanim Acadianom, zagotavljal vecjo tovorno pro-
stornino in bolj prakticna zadnja vrata. Posledi¢no so bili sedezi pomaknjeni naprej,
kar je bistveno zmanjsalo prostor za potnike.

o

Na voljo je bila tudi odprta pick-up razli¢ica Geri, pri kateri je bil tovorni prostor po
zelji pokrit s ponjavo.

Cimos je prve izkusnje s specializiranimi predelavami nabiral na osnovah modelov Ci-

troén DS in CX ter poljskega Fiata 125 p v sodelovanju z Zastavo.
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